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Resumen

Esta investigacion se realizo bajo la modalidad de préactica profesional, en el marco de la
Misidn Cientifico — Social 100 Afios del Cable Aéreo Manizales — Mariquita, una propuesta
universitaria cuyo objetivo es la construccion y el reconocimiento de saberes con las
comunidades, basada en la interpretacion de la historia y las memorias familiares con la finalidad
de apoyar y movilizar procesos de desarrollo en los que se reconozca el patrimonio cultural y
arquitectonico.

De esta manera, y en cumplimiento con el propdsito de la pasantia, este estudio se desarrolla
en el municipio de Herveo, Tolima, con la pretensién de comprender la influencia que tuvo el
Cable Aéreo Manizales — Mariquita en la configuracion de la vida cotidiana de sus habitantes,
identificando, a la vez, los procesos estructurales que marcaron esta época y los elementos
potencialmente constitutivos del patrimonio cultural que se encuentran relacionados con el Cable
Aéreo.

Palabras clave: Cable Aéreo Manizales - Mariquita, memoria, vida cotidiana, patrimonio
cultural, turismo.

Abstract

This research was carried out under the modality of internship within the framework of the
Scientific — Social Mission 100 Years of Manizales — Mariquita Aerial Tramway, a university
proposal whose objective is the construction and recognition of knowledge with the
communities, based on the interpretation of history and family memories in order to support and

mobilize development processes in which cultural and architectural heritage is recognized.



In this way, and in compliance with the purpose of the internship, this study is developed in the
municipality of Herveo, Tolima, with the aim of understanding the influence that Manizales —
Mariquita Aerial Tramway had on the configuration of its inhabitants’ daily life, identifying, at
the same time, the structural processes that marked this time and the potentially constitutive
elements of the cultural heritage that are related to the Aerial Tramway.

Keywords: Manizales — Mariquita Aerial Tramway, memory, daily life, cultural heritage, turism.
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Introduccion

El presente informe de pasantia es el resultado de la investigacion realizada en el proyecto
Misidn Cientifico — Social 100 afios del Cable Aéreo Manizales — Mariquita, como una iniciativa
que surge para la produccion de conocimiento desde la perspectiva de las ciencias sociales, en
torno a un sistema de transporte que presté su servicio por 45 afios en los departamentos de
Caldas y Tolima. El informe fue socializado y aprobado por el director de la pasantia en el
Coloquio 100 afios del Antiguo Cable Aéreo Mariquita — Manizales (y la Dorada), desarrollado
en diciembre del afio 2022. Asi, este documento integra los componentes trabajados dentro de la
pasantia e incluye una reflexion sociologica.

En este sentido, desde la mirada de la sociologia, se busca indagar por el impacto del
funcionamiento del Cable Aéreo en la vida cotidiana de los habitantes del municipio de Herveo —
Tolima, otorgandole valor a los relatos de aquellas personas que fueron testigos de este momento
histérico, y que narran las transformaciones que este sistema de transporte genero en el
desarrollo de sus rutinas y de su entorno social.

El informe se divide en cuatro capitulos.

En el primero de ellos se hace una caracterizacién sociohistorica de Herveo, comenzando con
una descripcion geografica y demografica actual del municipio y continuando con un contexto
social de la época previa al funcionamiento del Cable Aéreo; el segundo capitulo se encuentra
orientado a exponer de forma detallada la metodologia desarrollada para responder a los
objetivos de la investigacidn; el tercero busca exponer los hallazgos, este capitulo esta
organizado en tres momentos, primero se abordan los procesos sociales, econdmicos, politicos y

culturales que se gestaron en Herveo en el marco del funcionamiento del Cable Aéreo, después
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se expone la organizacion de la vida cotidiana durante este periodo, y se finaliza con la
caracterizacion de los elementos potencialmente constitutivos del patrimonio cultural que se
identificaron a lo largo del trabajo de campo en el municipio.

Por ultimo, el cuarto capitulo del informe se dedica al andlisis socioldgico de los hallazgos y
de algunas de las consecuencias que el desmantelamiento del Cable Aéreo implicé en las

dinamicas sociales del municipio, y se cierra el informe con las conclusiones de la investigacion.

11
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Capitulo 1

Caracterizacion Sociohistérica del Municipio De Herveo

1.1 Antecedentes

Realizar un acercamiento al Cable Aéreo Manizales — Mariquita implica, al mismo tiempo,
hacer un recorrido por los diferentes medios de comunicacion que precedieron este sistema de
transporte en el territorio nacional, asi como de los factores que llevaron a que se hiciera
necesaria la implementacion del mismo en el territorio de Caldas y Tolima, prestando atencion a
los elementos bibliograficos que hacen alusion al municipio de Herveo a través del cual cruzaba
el Cable Aéreo y que constituye el territorio en el cual se ha desarrollado esta investigacion.

En lo que se refiere a los medios de comunicacién que antecedieron los cables aéreos, el libro
Colgados de las Nubes Historia de los Cables Aéreos en Colombia (1997) de Gustavo Pérez
Angel, expone todo un recorrido por los diferentes medios de transporte con los que conto el
pais, comenzando por las tarabitas, las cuales fueron construidas y usadas por los indigenas para
atravesar rios o depresiones, y continuando con los caminos de herradura, los cuales sirvieron en
un inicio a los arrieros durante la colonizacién antioguefia y mas adelante fueron dtiles para
mantener el intercambio de mercancias entre diferentes municipios. También hace mencion de
los diferentes medios de navegacion del rio Magdalena como las canoas y champanes usados
hasta 1830, y las embarcaciones a vapor usadas posteriormente. Asimismo, hace referencia al
avance de la construccion de ferrocarriles en Colombia y a las dificultades que se presentaron en
este periodo.

Finalmente, Pérez presta especial atencién al proceso de construccion de cables aéreos,

situando el escenario politico nacional en medio del cual se construyeron, haciendo mencién de

12
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la guerra de los mil dias, la separacion de Panama, el régimen del general Rafael Reyes que
desperto el deseo de modernizacién entre la poblacién y el mandato de Carlos Restrepo, cuya
politica de gobierno tuvo el proposito de construir cables aéreos en Colombia.

En cuanto al Cable Aéreo Manizales — Mariquita, Pérez sefiala que su construccion fue
necesaria no solo para la region de Manizales, sino también para el ferrocarril de La Dorada y
para la navegacion por el Magdalena, hasta donde llegaba la carga en bueyes y mulas, pues “un
cable aéreo desembotellaria la nueva zona de colonizacion y su extensa region agricola,
garantizando la carga para el ferrocarril de La Dorada y para el rio Magdalena” (Pérez, 1997).

Asimismo, relata las fases por las que pasoé el proyecto del Cable Aéreo Manizales -
Mariquita, en lo referente al trazado de la ruta, la eleccion del tipo de cable, los elementos
técnicos, el numero de estaciones del cable, el proceso de construccion y el impacto que tuvo en
la economia de Caldas.

Por otra parte, en el libro Las Comunicaciones en la transicién del siglo X1X al XX en el
Sistema Territorial Colombiano (2012) de Felipe Gutiérrez Lépez, se realiza una revision
historiogréafica de las principales investigaciones o estudios que se han llevado a cabo sobre la
estructura y dinamicas de las comunicaciones en el Sistema Territorial Colombiano entre la
segunda mitad del siglo XIX y la primera del siglo XX, considerando ademas el fenémeno
histdrico en si mismo en relacion a la dindmica de este sistema, evidenciada por medio de
documentos historicos que se mantienen en los archivos registrados por actos administrativos.
Alli, dedica un apartado a los cables aéreos haciendo referencia a lo desarrollado por Gustavo
Pérez Angel en su obra ya mencionada.

Bajo esta misma linea de investigacion, se encuentra la reciente publicacion del libro Cables

Aéreos de Caldas... Una Historia (2022) de Angel Maria Ocampo y Luis Fernando Sanchez, en

13
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el que se hace un recorrido por la evolucion del sistema vial y de transportes en Colombia, y una
definicion del contexto econdémico y politico de la época en que se construyeron los cables
aéreos de Caldas, sumando al contexto sociocultural, enfatizando en la poblacion de la region,
sus caracteristicas demograficas y estratificacion social, desarrollando al final una
caracterizacion de la vida cotidiana en torno al Cable Aéreo.

De los aportes que se hacen alli acerca de la vida cotidiana se encuentra el de los trabajadores
del cable y sus familias, los cuales eran personas residentes en los lugares que hacia uso la
empresa, y dentro de las relaciones que mantenian entre ellos se encuentran las visitas que
realizaban haciendo uso del Cable Aéreo, las fiestas y las celebraciones sociales.

También se hace mencion de los sindicatos, los cuales se desarrollaron en los afios 30
alrededor de los ferrocarriles y los cables aéreos, encontrando que en este sector existian 4
sindicatos con un numero de 1.135 afiliados y, en cuanto a la actividad sindical en Herveo:

“Alejandra Salazar y Las Voces de la Historia, de la poblacion de Herveo, han dado
también referencias del Sindicato de Empleados del Cable, y mencionan que a él
pertenecian entre otros, Amador Gonzélez Lopez, Manuel Hurtado y Floresmiro Salcedo.”
(Ocampo et al, 2022)

En cuanto a los extranjeros que vinieron de Europa y participaron en el disefio, construccion y
funcionamiento del Cable Aéreo, los denominan en esta investigacion “Los Hombres de la
Dorada Railway”, en referencia a la empresa de ferrocarril que se encontraba en mariquita, a
partir de la que se cre6 la RopeWay Extension, encargada del Cable Aéreo. Sobre ellos, Ocampo
y Sanchez dicen lo siguiente:

“Los extranjeros viajaban dejando en Europa a sus familias, sabiendo que qQuizas no

iban a regresar a sus tierras y probablemente trasladandose toda su vida a esta region

14
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tropical, a una zona caliente como la de Mariquita y tal vez también empujados por el
desastre que se cernia sobre Europa con la Primera Guerra Mundial.” (Ocampo et al,
2022)

Muchos de estos extranjeros provenian de Inglaterra y residieron en algunas de las estaciones
del Cable y de ferrocarriles, haciéndose cargo de la administracion y construccion de las obras,
por lo cual su presencia marco la vida social de estos lugares del pais, pero también el desarrollo
macrorregional, especialmente por parte de los ingenieros y empresarios ferroviarios y de Cable
Aéreo, tematica que es desarrollada en el articulo Ingenieros Ingleses en el Norte del Tolima
(2006), escrito por José Ernesto Ramirez, exponiendo los aportes tecnologicos realizados por
estos inmigrantes, pero también los aportes culturales, sefialando que:

“desde el punto de vista cultural, se podria hablar de otros multiples aportes de aquellos
inmigrantes ingleses, que ademas de importar especies agricolas, disefiar acueductos y
plazas de mercado, racionalizar la gestion en las obras publicas, anticipar la idea del
“transporte multimodal”, innovaron la arquitectura local y conformaron un nucleo social
reconocido por sus costumbres, intercambios y expectativas” (Ramirez, 2006).

Del mismo modo, abarca el papel de las empresas inglesas en el desarrollo de la region y los
resultados econdmicos de sus operaciones, que en los ultimos afios de funcionamiento del Cable
sufrieron un déficit por el incremento de los costos de mantenimiento del sistema gque no eran
compensados por los ingresos que generaba, lo que lo llevaba a ser menos competitivo en
comparacion con otras alternativas de transporte de carga, lo que condujo a un proceso de
disolucidn, dadas las complicaciones para mantener en funcionamiento el Cable Aéreo.

En cuanto a las investigaciones desarrolladas sobre el Cable Aéreo en relacion con el

patrimonio cultural, se encuentra la tesis de pregrado titulada Cable Aéreo Manizales — Mariquita

15
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Una Ruta De Conocimiento, Tecnologia Y Desarrollo, realizada por Rafael Morales Aristizabal
en el afo 2021, la cual buscaba desarrollar una propuesta para la recuperacion de la memoria
colectiva y salvaguardar el patrimonio cultural e inmaterial del departamento de Caldas,
encontrando que la infraestructura del Cable Aéreo esta en riesgo de perder sus valores
patrimoniales, ya que las intervenciones realizadas se han enfocado en un solo punto, sin tener en
cuenta la totalidad del sistema.

Asimismo, en lo referente al municipio de Herveo, Morales (2021) encuentra que “la estacion
de Herveo dentro del sistema es la que ha mostrado, después de la estacion de Manizales, ser la
que mayor cantidad de valores recoge”, esto debido a “localizacion estratégica, mayor sentido de
pertenencia por el cable, mayor concentracion de vestigios”, obteniendo como conclusion que
existen, por una parte, algunas fortalezas en el municipio tales como que se conserva la
implantacion de la estacion, se puede leer el trayecto que lleva el cable y que hay un sentido de
apropiacion de la historia por parte de los habitantes de Herveo.

Por otro lado, sefiala como debilidades el alto riesgo de perderse la evidencia y la autenticidad
de la estructura por el uso que se le da actualmente, la baja participacion ciudadana, la poca
divulgacion de valores patrimoniales, intervenciones inadecuadas que ponen en riesgo el
patrimonio, entre otras.

Finalmente, sobre la historia del municipio de Herveo se encuentra el libro de Belisario
Antonio Gdmez Castro, Herveo a Través de su Historia, publicado en el afio 2008, en el que se
incluye una monografia del municipio para el afio 1934, dando paso posteriormente a una
descripcion del lugar durante el periodo de su fundacion y de sus primeros pobladores. También
hace referencia a las primeras vias de transporte que fueron los caminos de herradura y del

templo parroquial, el cual cumple un papel fundamental en la vida religiosa del municipio.
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Ademas, dedica un capitulo para hablar sobre el Cable Aéreo, refiriéndose a algunos aspectos
técnicos de su construccion, el contexto internacional, los ingenieros que participaron en la
direccion de la construccién, como lo es el ingeniero Lindsay y Frank Koppel y una breve
exposicion de las estaciones Soledad y Futillo, terminando con un apartado dedicado a la Torre
Veinte, que fue una de las torres del sistema ubicada cerca a la Estacion Yolombal, y llevaba este
nombre por encontrarse a veinte torres desde la estacion Frutillo. Su altura es de 54.60 my su
particularidad reside en ser la Gnica construida en madera, a diferencia de las demas que fueron
construidas en hierro, debido a que:

“el barco de bandera inglesa que transportaba un cargamento de hierro para su
construccion y las de otras torres mas fue hundido por submarinos alemanes debido al
conflicto surgido por La Primera Guerra Mundial.

Por tal motivo y viendo que el proyecto se quedaba paralizado, los ingenieros colombianos
Francisco de P. Fajardo y Jorge Robayo, propusieron al ingeniero inglés James F.
Lindsay, director de la obra, el disefio y la construccion de una torre provisional
construida de madera.” (Gémez, 2008)

Sin embargo, la torre se mantuvo en el sistema hasta el afio 1967, cuando dej6 de funcionar el
Cable, ya que no ofrecia ningun peligro. Luego, en el afio 1983 fue desmontada por partes y
trasladada a Manizales por la Facultad de Arquitectura de la Universidad Nacional, ubicandola
en el antiguo patio de bueyes, conocido hoy como El Cable. Se inaugur6 en el afio 1984 y
actualmente hace parte del patrimonio cultural de la nacion, “rescatandose asi una obra de valor

técnico, artesanal e histérico” (Gémez, 2008).

1.2 Planteamiento del Problema
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Durante las dos primeras décadas el siglo XX, Herveo se empieza a constituir como una
floreciente zona cafetera y un lugar de intercambio comercial, por lo que era fundamental
generar rutas que permitieran el desarrollo de esta actividad economica y el transporte de
mercancias. Estos productos se trasladaban de un lugar a otro a través de caminos de herradura,
que con el tiempo cobraron suma importancia para la organizacion territorial, ya que
constituyeron un patrén para el establecimiento de pueblos y caserios de la region. En estos
antiguos caminos que cruzaban la cordillera central se podian encontrar fondas y hospedaje para
los arrieros, lo que activaba la economia de los diferentes caserios por los que trasegaban.

Dadas las complejas condiciones climaticas y geogréaficas de Caldas y Tolima que
obstaculizaban el transporte de mercancias y que prolongaban hasta por 10 dias el recorrido de
los arrieros, se hizo necesaria la construccién del cable aéreo Manizales — Mariquita, lo que
permitio transportar de forma rapida y eficaz las diferentes mercancias hasta el Puerto del Rio
Magdalena.

Esto condujo a que los caserios por los que se encontraban los caminos de herradura dejaran
de ser frecuentados con la misma constancia que antes y que las zonas donde se establecieron las
torres y las estaciones del Cable se convirtieran en puntos de referencia y de concentracion de
campesinos, obreros y operarios, asi como lugares propicios para la prestacion de todo tipo de
servicios, generando diversas oportunidades para los campesinos y comerciantes del municipio.

Partiendo de lo anterior, esta investigacion busca registrar de las memorias en torno al Cable
Aéreo, para asi, por una parte, comprender como este, durante su construccion, funcionamiento y
desmantelamiento, incidié en la configuracion de la vida cotidiana, rutinas, formas de vida, de
entender y de ver el mundo, asi como en procesos sociales, econdmicos, culturales y politicos, lo

que posibilita establecer una relacion entre la estructura y el actor social, partiendo de la idea de
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gue ambos son coherentes entre si, pues, como lo menciona Giddens en la teoria de la
estructuracion, aunque la estructura social se presenta como externa al actor y condicionante de
su comportamiento, también es habilitante del mismo, ya que esta no existe por si sola, sino a
través de los agentes sociales que la producen, reproducen y tienen la capacidad de generar
cambios en el mundo social a traves de sus acciones.

Por otra parte, el registro de memorias del Cable Aéreo hace posible indagar, desde las
narraciones y testimonios de la vida cotidiana, por aquellos elementos relacionados con el Cable
que se han convertido en parte de la identidad e historia del municipio de Herveo, y que los
mismos agentes sociales sefialan e identifican en los relatos, los cuales pueden ser caracterizados
como potenciales elementos constitutivos del patrimonio cultural del municipio.

Es importante resaltar que el registro de memorias en el municipio de Herveo da cabida a la
posibilidad de comprender la realidad social mas alla de la historia oficial o centrada en las
élites, escuchando los relatos de actores sociales, hombres y mujeres, que se encuentran en el
anonimato, que hacen parte de minorias o que no han sido escuchados, que quedan al margen o
que sus vidas no figuran en las fuentes escritas, para conocer y construir otras versiones de la
historia, partiendo de las unidades familiares y de las comunidades locales, haciendo que estas
memorias débiles, como las denomina Enzo Traverso, cobren fuerza, sean visibles y puedan ser
reconocidas y escuchadas por la comunidad de Herveo, como parte de su de su historia.

Cabe mencionar que, como bien lo ha sefialado Traverso (2007), el pasado no puede ser
disociado del presente, y se halla en la memoria que los pueblos construyen sobre el mismo,
reinterpretandolo de acuerdo con la ética, la cultura y los intereses politicos. La memoria,
entonces, hace parte de la construccion de la historia y cumple un papel fundamental, ya que

inspecciona y observa con cuidado los relatos historicos, partiendo de las memorias que fluctian
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en el espacio publico o en comunidades como la del municipio de Herveo, y de la historia

misma, para asi formarla y orientarla.

1.3 Contexto Sociohistorico de Herveo
1.3.1 Aspectos Geograficos

Herveo es un municipio de Colombia ubicado en el norte del departamento del Tolima, a 189
km de Ibagué. Limita al norte con el municipio de Marulanda en el departamento de Caldas; al
sur con el municipio de Casabianca en el departamento del Tolima; al oriente con el municipio
de Fresno en el departamento del Tolima; y al occidente con el municipio de Manizales en el
departamento de Caldas.

Herveo cuenta con una extension de 321,99 kmz2, de los cuales el 99,9% pertenece al area
rural, mientras que tan solo el 1% pertenece al area urbana. En cuanto al area urbana, esta
conformada por 11 barrios: La Plazuela, Villanueva, Las Palmeras, Pastrana, Guillermo Buritica,

San Vicente, San Martin, El Tejar, Sector el Cetro, Santander, La Punta.
Por su parte, el area rural cuenta con tres centros poblados:

e Centro poblado de Letras.
e Centro Poblado Brasil.
e Centro poblado de Padua.

Asimismo, esta conformado por 32 veredas como se muestra en la siguiente tabla.

Tabla 1. Veredas de Herveo

11 | Estrella 12 | El Guali 23 | Tesoritos

2  Monte Redondo 13  El Aguila 24 | El Salado

3 | El Arenillo 2 14 | El Angulo B 25 | LaUni6n
Filo Bonito 15  El Cedral 26  La Esperanza
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5 La Granja 16 | Torre6 27 | El Arenillo

6 El Placer 17  El Yerbal 28  Damas Bajas
7 El Topacio 18 | El Plan 29 | Curubital

8 La Leonera 19 Delgaditas 30  Letras

9 | Tulcan 20 | Brasil 31 | Angulo E

10 | LaPicota 21  Torre 20 32 | LaPalma

11 | Mesones 22 | LaCristalina

Fuente: Elaboracion propia a partir de Gobernacion del Tolima estadisticas 2011 — 2014.
En la siguiente imagen se puede apreciar la ubicacion de cada uno de estos lugares en el mapa
veredal de Herveo, indicados con los nimeros asignados en la Tabla 1. Alli también se sefiala

con rojo la cabecera municipal del municipio, correspondiente al 1% del territorio.

PEY ¢ 4

Centro poblado Brasil

- e 1 centro poblado de Padua

© 20.Y oo

s
<

Centro poblado de Letras

X
¢ . 30 PP TR |
) T

~31

Imagen 1. Mapa veredal de Herveo

Fuente: Elaboracion propia a partir de Gobernacion del Tolima estadisticas 2011 — 2014.
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1.3.2 Poblacion

Para el afio 2022, segun el Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE),
Herveo contaba con 7.250 habitantes, 3.708 hombres y 3.542 mujeres, de los cuales 2.246 viven

en la cabecera municipal y 5.004 en centros poblados y veredas.

Esta informacion es importante para la construccion de indicadores demogréficos tales como
la tasa de crecimiento natural, tasa de mortalidad bruta, tasa de mortalidad infantil, tasa global de
fecundidad, relacion de dependencia general y el indicador de envejecimiento, que permiten a la

vez entender e interpretar la pirdmide de poblacion de este municipio (ver gréfica 1).

Para esto, también se usan de datos secundarios proporcionados por el Departamento
Administrativo Nacional de Estadistica (DANE), tales como estadisticas vitales y estimaciones,

y Proyecciones de Poblacion, ambos correspondientes al afio en mencion, 2022.

Gréafica 1. Pirdmide poblacional del municipio de Herveo. Afio 2022.

Piramide poblacional Herveo 2022

3

v 4
‘ ..

B = 2

i EHEY

E
]
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¥

Fuente: Creacién propia con base en los datos son proporcionados por el Departamento Administrativo
Nacional de Estadistica.
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e Distribucidn relativa por edad.
Expresa el porcentaje que representa la poblacion de 60 afios 0 méas, que en Herveo corresponde
a 1284 habitantes, respecto de la poblacion total, a través de la siguiente operacion:
DRE= (Poblacion de 60 o més/total de la poblacion) * 100
DRE Herveo = (1284/7250) * 100 = 17,7
En Herveo se encuentra que el 17,7 % de la poblacion supera los 60 afios de edad.
e Tasa de crecimiento natural
La tasa natural, va a expresar el ritmo de crecimiento de la poblacion de Herveo, en ausencia
del efecto de migracidon, haciendo referencia Unicamente a la diferencia entre nacimientos,
equivalentes a 12 y defunciones, con un total de 2, usando la siguiente operacion:
TCN= (Nacimientos — Defunciones) / Total de poblacién * 1000
TCN Herveo = (12 -2) /7250 * 1000 = 1,3
Para el afio 2022, Herveo aumento en un 1,3 % su poblacion.
e Tasa de mortalidad bruta
La tasa de mortalidad bruta permite calcular el porcentaje de defunciones durante un periodo
establecido por cada mil habitantes. Este calculo se realiza a partir de la totalidad de defunciones,
que en Herveo para el afio 2022 corresponde a 2 defunciones. Esto se hace por medio de la
siguiente operacion:
TMB= (Defunciones / Poblacion) * 1000
TMB Herveo= (2 / 7250) * 1000
Asi, por cada mil habitantes hubo 0,2 defunciones en Herveo para el afio 2019.

e Tasa de mortalidad infantil
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Corresponde al numero de defunciones de nifios menores de un afio de edad, por cada mil
nacidos vivos, para un afio dado y en una determinada area geografica. Esta tasa se obtiene por
medio de la siguiente operacion:

MI= (Defunciones <lafio / Nacimientos) * 1000

MI Herveo=(0/12) * 1000 =0

En el caso de Herveo para el afio 2022, por cada mil nacimientos hubo 0 defunciones en
menores de un afio.

e Tasa global de fecundidad

Esta tasa hace referencia al nimero promedio de nifios que nacerian de una mujer, de un
conjunto hipotético de mujeres, que durante su vida fértil tuviera hijos, de acuerdo con las tasas
de fecundidad por edad de un determinado periodo de estudio, sin estar expuestas a riesgo de
mortalidad desde el nacimiento, hasta el término del periodo fértil. De esta manera, esta tasa
alude al total de nacimientos por cada 1000 mujeres en edad fértil, teniendo en cuenta que en
Herveo hay 1673 mujeres en edad fértil para el 2022. Para obtener esta tasa se usa la siguiente
operacion:

TGF= (Nacimientos / Mujeres de 15 a 49 afios) * 1000

TGF Herveo= (12 /1673) * 1000 = 7

Por tanto, en Herveo para el afio 2022, por cada mil mujeres en edad fértil se presentaron 7
nacimientos.

e Relacion de dependencia general

Este indicador permite identificar la dependencia econémica potencial, midiendo la poblacién
que se encuentra en edades inactivas (mayores de 60 afios y menores de 14 afios), en relacién a

poblaciones en edades activas (entre los 15 y 59 afios). Puede ser calculado de manera general o
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especifica, sin embargo, en este caso, se hara inicamente de forma general, haciendo uso de la
siguiente operacion:

RDG= (<14 afios + >60 afios) / 15 a 59 * 100

RDG= (1526 + 1284) / 4316 * 100 = 65

Como resultado se obtiene que, por cada 100 personas en edad econémicamente activa en
Herveo, hubo 65 personas dependientes durante la vigencia del 2022.

e Indicador de envejecimiento

Determina la capacidad de renovacién de una poblacién, a medida que el volumen de la
poblacion de 60 afios 0 mas, supere a la poblacion de menores de 15 afios. En el caso de Herveo,
la poblacion mayor de 60 afios corresponde a 1650 habitantes y la poblacién menor de 15 afios
corresponde a 1284 habitantes. Este indicador se logra determinar a través de la siguiente
operacion:

IE= (>60 / <15) *100

IE Herveo= (1284 / 1650) *100 = 78

De esta manera, para el afio 2022 por cada 100 habitantes menores de 15 afios en Herveo,
hubo 78 personas mayores de 60 afios.

Segun los resultados de estos indicadores, se tiene que para el municipio de Herveo la tasa de
crecimiento natural de la poblacion es baja, correspondiente a un 1,3 %, lo que quiere decir que
la poblacion disminuye en términos absolutos. Esto se puede observar en la base de la pirdmide
poblacional donde hay una disminucién del grupo de edad entre los 0 y 9 afios. Esto significa que
hay menos nifios en edad prescolar y escolar, por lo tanto, una menor demanda de servicios de

educacion.
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En cuanto a la poblacién mayor de 60 afos, corresponde al 17,7 % del total y por cada 100
habitantes menores de 15 afios hubo 78 personas mayores de 60 afios, 1o que implica, por una
parte, una mayor demanda de atencion y servicios de salud para la tercera edad y, por otra, un
problema a futuro para realizar un reemplazo generacional debido al envejecimiento de la
poblacién del municipio.

Asimismo, se encuentra una tasa de mortalidad bruta correspondiente a 0,2 defunciones por
cada mil habitantes, sin embargo, de estas defunciones ninguna corresponde a mortalidad
infantil, cuya tasa es de 0 por cada mil nacimientos, lo cual indica un aumento de la esperanza de
vida al nacer.

Finalmente, en la piramide se puede observar que, en las edades correspondientes a poblacién
econdémicamente activa, que va de los 14 a los 59 afios, hay una disminucién, referente a la
relacion de dependencia general, donde por cada 100 personas en edad econémicamente activa
en Herveo, hubo 65 personas dependientes.

1.3.3 Herveo y el Cable Aéreo

Herveo fue fundado en el afio de 1860 por colonizadores antioguefios, provenientes del
municipio de Sonson y Abejorral, por lo que guarda muchas costumbres de esta region del pais
que se pueden ver reflejadas en su gastronomia, festividades y expresiones.

Para ese entonces, el principal medio de transporte con el que contaban sus primeros
pobladores y a través del cual recorrieron la cordillera central eran los bueyes, las mulas y los
caballos, que sirvieron de forma incansable a los arrieros durante varias décadas.

Sin embargo, y dada la necesidad de fortalecer las relaciones comerciales del departamento de
Caldas con el departamento del Tolima y poder transportar su produccion agricola, destacandose

el café, hasta el ferrocarril de la Dorada y, posteriormente al puerto del rio Magdalena, era
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imperante la construccion de un moderno sistema de transporte que facilitara este trabajo, ya que
los recorridos que realizaban los arrieros eran arduos y extensos, y llegaban a complicarse mas
en temporada de lluvias, sin hablar del alto costo que este implicaba, pues, como lo sefiala Pérez
(1997), para el afio 1880, en Manizales, el precio de una carga de maiz de 120 kg se encontraba
en $2.10 y transportar el mismo peso, de cualquier producto entre Manizales y Honda tenia un
costo por carga de $3.40, por lo que esto no era muy rentable para los comerciantes de productos
agricolas.

En respuesta a esta problematica, y por las complicaciones del terreno y el tiempo que habria
tardado la construccion de un ferrocarril que conectara Manizales, Herveo, Fresno y Mariquita,
el Estado Colombiano otorgé la concesion a la sociedad The Dorada Railway (Ropeway
Extension) Limited, para la construccion de un cable aéreo que conectara a Manizales con
Mariquita.

La ruta que tomaria el cable aéreo fue elegida por el ingeniero James Lindsay, quien tuvo en
cuenta no solamente los elementos topograficos, sino la ubicacion de poblaciones como Herveo,
Fresno y Laguneta, generadores de carga y mercancia para este sistema de transporte (Pérez,

1997).

1.4 Herveo Antes del Cable Aéreo

Antes de iniciar la construccion del Cable Aéreo Manizales — Mariquita, el municipio de
Herveo tenia como principal fuente de ingresos y de transporte la arrieria y los caminos de
herradura, destacandose el de La Elviray La Moravia, los cuales cumplieron un papel
fundamental en la colonizacién del municipio, su crecimiento poblacional, econémico, social,

cultural y politico, permitiendo el encuentro de diferentes tradiciones y costumbres.
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Asimismo, prestaron su servicio al momento de la construccion del sistema de transporte que

entraria a sustituir en gran medida los mismos caminos y arrieros, que hicieron posible el

traslado de materiales y de las pesadas piezas que formaban parte del Cable Aéreo.

1.4.1 La Arrieria

En lo que se refiere a la arrieria, fue una de las actividades mas importantes para el desarrollo

Imagen 2. Arriero con traje tipico
antioquerio.

Tradicionalmente han vestido
pantaldn de algoddn, enrollado en
las piernas; camisa de mangas
largas, poncho sobre los hombros,
sombrero, tapapinche (delantal que
se amarra en la cintura),
alpargatas, carriel y un machete.

del municipio, pues constituia el tnico medio de
transporte por medio del cual las personas residentes en
las veredas o la zona rural del mismo podian transportar
la produccion de sus fincas hasta la cabecera municipal,
hacia otras veredas o municipios de la region de Caldas y
Tolima, impulsando y haciendo posible el desarrollo de la
actividad cafetera.

Pese a que la agricultura y la ganaderia fueron
esenciales en la economia del municipio, fue
precisamente la arrieria la principal fuente de ingresos,
pues generaba ganancias mucho mas altas, que se
incrementaban dependiendo de la cantidad de bueyes que
poseia un arriero. Ademas, esta ocupacion hizo posible
que otro tipo de empleos prosperaran, en especial los
relacionados con la confeccidn artesanal, en la que se
fabricaban los articulos requeridos por los arrieros y

jinetes, propios de su vestimenta, impulsando el
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crecimiento de tejedurias de sombreros y de cabuya, herrerias, talabarterias, zapaterias, entre
otras (Pérez, 1997).

Con relacion a sus rutinas, el quehacer de los arrieros, como lo describe Pérez (2017), iniciaba
a eso de las 3 de la madrugada, momento en el que preparaban los bueyes para su partida,
reuniéndolos, enjalmandolos y cargandolos. Al terminar esto, y cuando empezaba a amanecer,
iniciaban el recorrido, deteniéndose al medio dia para descargar los animales y permitir que se
alimentaran, mientras que ellos también descansaban. Para la coccion de los alimentos contaban
con un hombre al que llamaban el “garitero” y era quien se encargaba de trasladar los elementos
de cocina sobre un buey que llevaba igual denominacion. El transporte de carga a lomo de mula
podia tardar al menos unas ocho horas, pero el trabajo en su totalidad podia llegar a tener una
duracion de 15 horas al dia.
1.4.2 La Colonizacién Antioquefia

Es importante mencionar que la colonizacién antioquefia desempefié una funcién principal en
la construccidn de los caminos que trasegaban los arrieros, ya que eran los mismos colonos que,
acomparfiados de sus familias, despejaban los pasajes al mismo tiempo que adelantaban su
marcha. Ademas, para poder realizar su labor con éxito, construian puentes sobre rios o cualquier
otro accidente geografico que obstaculizara su transito. Esto con el proposito de que otros
colonos pudieran realizar el recorrido y mantener su desplazamiento, lo que con el tiempo
facilité el proceso de colonizacién antioquefia y las migraciones de familias campesinas al Norte
del Tolima, convirtiéndose ademas en el principal medio para el transporte de ropa, articulos de
primera necesidad y, por supuesto, de café.

El proceso de colonizacion fue el resultado de todo un trabajo familiar, debido a la dificultad

de este, motivo por el que los hombres no podian partir solos recorriendo lugares desconocidos,
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sino que iban en compafiia de sus esposas, con quienes se adentraban en la selva virgen hasta
hallar un lugar para establecerse, edificar una pequefia casa y adaptar el terreno para un par de
animales. Alli nacian sus hijos y las familias se volvian mas numerosas.

Posteriormente, cuando la colonizacién antioquefia logro desarrollarse lo suficiente como para
que las fincas y los caminos ganaran terreno, emergieron los medios necesarios para el comercio
de arrieria, que se desplegaba dependiendo de las condiciones especificas de los lugares con los
que se realizaria esta actividad econémica.

1.4.3 Los Caminos de Herradura
En Herveo, los primeros caminos de herradura que atravesaron su geografia fueron el camino

de La Elvira o Aguacatal, y el

Caldas

camino de La Moravia, también
Mariguita

Paso de OO . .
Yolombal Honda conocido como El Perrillo. El

o o &e primero de ellos se construy a partir
Aguacatal

S/ del afio 1864, a través de una

concesion dispensada en la ciudad de

Imagen 3. Ruta del camino La Elvira. Manizales a un grupo de ciudadanos
Fuente: bancodelarepublica.org
dirigido por Ignacio Villegas. Este
camino, segun Pérez (1997) conectaba a Manizales con Mariquita, pasando por el paramo de
Aguacatal, el paso de Yolombal, el rio Guali y Herveo, convirtiéndose en una alternativa al
camino de El Ruiz, en el que los arrieros sufrian por los vientos helados y las nevadas.

Asimismo, fue el camino preferido por las familias provenientes de Antioquia que esperaban

establecerse en la selva del Tolima. !

t Recuperado de: https://www.banrepcultural.org/rutas-colonizacion-antioquena/rutas.html
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En cuanto al camino de La Moravia, fue necesaria su construccién debido al crecimiento de

productos exportables y el trafico que se empezaba a presentar en el camino de La Elvira. Esta

>

~{_Caldas obra inicid en el afio 1890 y su

Lgal\l/(ligrc(xiveia recorrido partia desde Manizales,

Marigquita

San pablo
& Fresno .

o pasando por Hoyo Frio, San Pablo,

o’ Aldea Brasil

o“""" Hoyo frio
Manigales

Falda de la Moravia, aldea Brasil,

NV Fresno, Mariquita y Honda. Aunque

4 ‘ \ fue un camino dificil de trasegar por

Tolima

sus inclinados descensos, fue
Imagen 4. Ruta del camino La Moravia.
Fuente: bancodelarepublica.org igualmente usado por familias
antioquefias para establecerse en las montafias de la cordillera central.

Estos caminos permitieron que el casco urbano de Herveo y el centro poblado Brasil se
convirtieran en un lugar de paso obligado para aquellos arrieros que transportaban mercancias
hasta Honda, lo que condujo a un crecimiento econémico, reflejado en la creacion de posadas y
fondas para que los arrieros y otros viajeros pudieran tomar descanso. Este es el caso de la
posada que existia en el poblado del Brasil, a orillas del rio perrillo.

Asimismo, otra fuente de ingresos que generaron los caminos de herradura fue el cobro de los
derechos de paso, que constituian un tipo de peaje percibido por cada uno de los pasajeros y por
la cantidad de carga que se transportara.

No obstante, el intercambio que realizaban los arrieros no era inicamente de indole comercial

sino también cultural y social, puesto que en sus recorridos encontraban, tanto en las posadas

como en los municipios de finalizacion del trayecto, personas de diferentes regiones, como
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Caldas, Tolimay Antioquia, quienes compartian con ellos sus tradiciones y costumbres, las
cuales después eran transmitidas en sus ciudades de origen y en ocasiones reproducidas alli.
1.4.4 La Construccion del Cable Aéreo

La construccion del Cable Aéreo comienza en el afio 1913y, para la época en mencion, segun
los registros hallados en el censo nacional del afio 19122, Herveo contaba ya con 5.993
habitantes quienes se dedicaban a diferentes labores, entre ellas, como ya se ha mencionado, la
arrieria, la cual fue una actividad que llevo a la acumulacion de riqueza entre las familias duefias
de las bestias de carga que, a su vez, se convirtieron en terratenientes, pues sus condiciones
econdmicas les permitia comprar vastas extensiones de tierra en la region.

Aunque la arrieria prestd sus servicios de transporte durante varias décadas, el crecimiento de
la economia cafetera impulso la construccién de cables aéreos, como el de Manizales —
Mariquita, que estimularia la exportacion de café y la importacién de mercancias (Centro
Cultural del Banco de la Republica, 2017).

Asi, en la transicion entre ambos medios de transporte, la arrieria haria posible en sus ultimos
afios de auge la construccion del Cable Aéreo, pues, a diferencia de otros medios de locomocion
como los ferrocarriles, en los que cada metro de construccidn es usado para avanzar en los
trabajos de su edificacion, para poder emplear los cables aéreos como insumo para su
construccidn es necesario que funcionen las secciones completas, motivo por el que tanto bueyes
y mulas fueron indispensables para el traslado de los pesados materiales. Para ello tuvieron que
desmontar las piezas del Cable tanto como fue posible y asi poder llevarlas a través de los
caminos de herradura con ayuda de los arrieros y sus mulas. Segun Pérez (1997) fueron

necesarias cerca de 2.000 mulas y bueyes para movilizar los materiales de las primeras dos

2 Recuperado de: https://repository.urosario.edu.co/server/api/core/bitstreams/8e4593b6-084f-45c8-ac04-
475b7551df54/content
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secciones del Cable, es decir desde Mariquita hasta Fresno y en menor medida en Herveo, sin
por eso dejar de ser importantes alli.

Por la direccién en la que estaban trazados los caminos de herradura, se presume que para
llevar las partes del nuevo sistema de transporte hasta Herveo se recorrié el camino de la Elvira
desde Mariquita, donde iniciaba la primera seccion del cable, y que pasaba justamente por
Herveo, lugar hasta el que se requeria llevar los materiales para la construccion de las torres y
estaciones, siendo también esta ruta la que marco el trazado del Cable Aéreo.

Esta fue tal vez la dltima gran labor que desempefaron los arrieros en el municipio, y también
los Gltimos afos de auge de esta actividad, pues el cable aéreo imponia una nueva forma no sélo
de transportar mercancias, sino también de condiciones de vida para los pobladores de Herveo,

quienes debian adaptarse a los cambios que traeria su funcionamiento.

1.5 Las Estaciones del Cable Aéreo en Herveo

El sistema de Cable aéreo que conectd a Manizales con Mariquita cont6 con veintidos
estaciones, de las cuales nueve se encontraban ubicadas en el municipio de Herveo, estas son:
Sobretonal (Angulo E), Toldaseca, Yolombal, Frutillo, Soledad (Angulo C), Cedral, Angulo B,
Angulo A y Holdown. Esto quiere decir que comprende el 33% del recorrido total del Cable, con
24 km, siendo Herveo el municipio con mayor presencia de estaciones del Cable Aéreo, ocho de
ellas en la zona rural y una de ellas, Soledad, en el casco urbano. La construccion de este nimero
de estaciones en el municipio se justifica en la dificil geografia del lugar y lo accidentado del

terreno.
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Esto permite dar cuenta que, una

AR, ) o

™ Angulo B parte importante del territorio del
Cedral . . .

, municipio tuvo gran influencia del

4 ? Cable Aéreo sobre la poblacion

Soledad
el durante su construccion,

funcionamiento y
g k

Frutillo desmantelamiento, por lo cual esta

Imagen 5. Mapa de Herveo con la ubicacion de las estaciones  investigacion se centré en cuatro de
Frutillo, Soledad, Cedral y angulo B.

Fuente: Elaboracion propia, 2023. las nueve estaciones que

actualmente estan habitas. Estas son Soledad, por encontrarse en el casco urbano del municipio y
haber cumplido un papel primordial alli; Frutillo, por ser el taller de maquinas y reparaciones
mas grande de todo el sistema del Cable Aéreo; y, finalmente, la estacion Cedral y Angulo B,
ubicadas en la zona rural del municipio, por ser de gran importancia en la vida de los habitantes
de las veredas.

1.5.1 Estacién Frutillo

La Estacion Frutillo fue una
estacion motriz y el Unico taller de
maquinas de todo el sistema de Cable
Aéreo, ubicada en el centro del
trayecto, localizado exactamente en
las coordenadas 5°04°04.9”

N75°11°54.8” W, en zona rural del

municipio, a cuatro kilometros de la

Imagen 6. Fotografia Estacion Frutillo.
Fuente: Propia, 2022
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cabecera municipal. Alli se reparaban las averias que se sufrian por el desgaste y uso de cada
una de las partes de la estructura, con ayuda de equipos de soldadura y de fragua, lo que hacia
que fuera muy importante para garantizar que el Cable funcionara correctamente.

1.5.2 Estacion Soledad

La Estacion Soledad (Angulo C) se encuentra ubicada en la cabecera municipal, en la entrada

principal del municipio, contigua
al cementerio, exactamente en las
coordenadas 5°04°45.8”

N75°11°00.2” W. La

denominacion de la Estacion se
debe al antiguo nombre que
Ilevaba el municipio, el cual fue

designado por sus fundadores

como “Soledad” en homenaje a

Imagen 7. Fotografia de la Estacion Soledad.
Fuente: Propia, 2022. una especie de ave encontrada en

las montafias de la region, y fue cambiado a Herveo en el afio 1930 debido a las confusiones que
generaba con el municipio de igual nombre en el departamento del Atlantico.

Esta fue una estacion de control e ingreso de mercancias, donde se aforaban los productos que
se enviaban a otras ciudades, contando con el funcionamiento de oficinas y bodegas. Esta
estacion conectaba el casco urbano con la Estacion Frutillo, siendo una de las secciones mas
frecuentadas por pasajeros en Herveo. Asimismo, incidio en la creacion de nuevas formas de
trabajo en el casco urbano y en el crecimiento econémico.

1.6.3 Estacién Cedral
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La Estacion Cedral se encuentra ubicada en zona rural del municipio, en la vereda Cedral, en

las coordenadas 5°05°36.1”N
75°09°37.3”W. Esta estacion

prestd un servicio

fundamental alli, ya que

permitio a las personas
desplazarse con mayor
facilidad hasta el casco urbano

y también llevar la produccién

de café hasta distintos lugares,
Imagen 8. Fotografia de la Estacion Cedral.

Fuente: Propia, 2022. dependiendo de la demanda,
ya gue hacerlo por los caminos era bastante complicado, pues no eran aptos para ello, sumado a
que el recorrido podia llegar a tener una duracion de hasta dos horas, dependiendo de las

condiciones climaticas y el peso de la carga.

1.6.4 Estacion Angulo B

Esta estacion se encuentra ubicada
en la vereda Angulo B, en las
coordenadas 5°05°54.6”N
75°09°06.2”W. Sirvié como bodega
para almacenar la mercancia que
Ilegaba de otras estaciones y la que se

enviaba desde la zona rural, pues alli,

Imagen 9. Fotografia de la Estacion Angulo B.
Fuente: Propia, 2022.
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al igual que en otras veredas, la produccion principal era la del café y su obtencion constituia la

actividad cotidiana del lugar.

1.6 Marco Teorico

Para efectos de incluir la perspectiva socioldgica en el ejercicio de la pasantia, se apoya en la
teoria de la estructuracion de Anthony Giddens, la cual incluye elementos conceptuales como:
Dualidad de estructura, reflexividad, conciencia discursiva, conciencia préactica, rutinizacion y
vida cotidiana, recibiendo estos dos ultimos una atencion especial dada la importancia que tienen
en el presente analisis

De esta forma, estos conceptos permiten entender como los agentes sociales tienen la
capacidad de incidir en la produccion y reproduccién de la estructura social y, a la vez, la forma
en que la estructura determina su comportamiento, teniendo la caracteristica de ser restrictiva,
pero a la vez habilitante de la accién social.
1.6.1 Teoria de la Estructuracion

La teoria de la estructuracion de Anthony Giddens es un esfuerzo teorico por superar el
dualismo existente entre estructura social y la accion, por lo que propone una perspectiva
sociologica dirigida a las practicas sociales de los agentes libres, que crean realidades a su
alrededor, atribuyendo gran importancia a los significados de las acciones y a las experiencias
subjetivas, sin dejar a un lado el papel de las instituciones y la importancia del poder en la vida
social, asi como de las reglas, que pueden ser interpretadas por los actores.

Giddens se opone a la idea objetivista de la estructura, donde se elimina el sujeto activo y su
capacidad transformadora, pues para él la estructura no posee existencia independiente, sino que

lo hace gracias a las actividades que desarrollan los agentes, que tienen la capacidad de introducir
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transformaciones en el mundo social, produciendo y reproduciendo la vida social, ya sea
reproduciendo fielmente la estructura u oponiéndose a esta.

En esta medida, define dualidad de estructura de la siguiente manera:

“La constitucion de agentes y la de estructuras no son dos conjuntos de fendbmenos dados
independientemente, no forman un dualismo sino que representan una dualidad. Con
arreglo a la nocién de la dualidad de estructura, las propiedades estructurales de sistemas
sociales son tanto un medio como un resultado de las practicas que ellas organizan de
manera recursiva. Estructura no es «externa» a los individuos: en tanto huellas mnémicas,
y en tanto ejemplificada en préacticas sociales, es en cierto aspecto mas «interna» que
exterior, en un sentido durkheimiano, a las actividades de ellos. Estructura no se debe
asimilar a constreniimiento, sino que es a la vez constrictiva y habilitante” (Giddens, 2011).

Asi, la dualidad de estructura se convierte en el fundamento principal de la reproduccion de la
vida social, lo que presupone la forma reflexiva del entendimiento de los actores sociales, la cual
intervine vastamente en el ordenamiento recursivo de las practicas sociales y que solo es posible
mientras se da la continuidad de préacticas. Para Giddens, esta forma reflexiva debe ser entendida
como el caracter consignado del fluir corriente de una vida social. Los seres humanos son agentes
intencionales, cuya actividad se somete a razones, las cuales pueden ser expuestas
discursivamente.

Siguiendo a Giddens, el registro reflexivo de una conducta en la continuidad de la vida
cotidiana conduce a centrar la atencion en la diferencia que existe entre lo “inconsciente”, que
alude a formas de recordacion a los que el actor social no tiene acceso directo debido a una barrera
que priva su integracion con el registro reflexivo, y lo “consciente”, que implica registrar los

estimulos del entorno, lo cual “denota los mecanismos normales del cuerpo y sus modalidades
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“normales” de operacion” (Giddens, 2001), por medio de los cuales el actor social presta atencion
a los sucesos que acontecen en su entorno, en los que la percepcion se organiza siguiendo
“esquemas de anticipacion por los que el individuo anticipa informacion nueva que llega mientras
simultdneamente hace digestion mental de la antigua” (Giddens, 2011).

De esta manera, la percepcidn surge de la continuidad espacial y temporal de forma activa por
parte de quien percibe, siendo el principal punto de referencia el cuerpo en sus empefios activos
con los mundos material y social. Asi, el presente se encuentra incorporado en el fluir de la accion
y la memoria no se refiere a una experiencia pasada, sino que se expresa en el presente como un
modo de designar el entendimiento de agentes humanos.

Esto lleva a que sea importante distinguir entre la conciencia como una noticia sensorial, la
memoria como construccidn temporal de la conciencia y la recordacion como la forma a través de
la cual se recapitulan las experiencias pasadas para enfocarlas sobre la continuidad de la accion.
Asi, si la memoria implica el dominio temporal de la experiencia humana, la conciencia discursiva
y préctica implican mecanismos psicoldgicos de recordacion, siendo la conciencia discursiva la
forma de recordacion que el actor es capaz de expresar verbalmente y la conciencia practica una
recordacion a la que el agente social puede acceder en la duracion de una accion, sin que por ello
pueda expresar lo que sabe.

Es precisamente en la conciencia practica que se fundamenta el concepto de rutinizacion,
esencial para la teoria de la estructuracion y que Giddens (2011) la define como “el carécter
habitual y que se da por supuesto del grueso de las actividades de una vida social cotidiana; la
prevalencia de estilos y formas familiares de conducta que sustentan un sentimiento de seguridad

ontologica y que reciben sustento de este”.
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En cuanto a la vida cotidiana, incluye, ya sea en mayor o menor grado, ese sentimiento de
seguridad ontologica que se manifiesta en una autonomia de gobierno corporal dentro de rutinas
predecibles. El sentimiento de confianza en la continuidad del mundo de los objetos y en la trama
de actividad social, tiene su fundamento en la conexion existente entre el agente individual y los
contextos sociales, por medio de los cuales el actor social se desenvuelve en la marcha de la vida
cotidiana.

Si bien, las rutinas son, como lo sefiala Giddens (2001), inherentes a la continuidad de la
personalidad del agente en la medida que recorre las rutas de la vida cotidiana, cuanto a las
instituciones de la sociedad, que son tales en virtud de su reproduccién continuada. Si se desea
indagar por la naturaleza psicoldgica de la rutina se deben tener en cuenta las situaciones en que
la vida diaria se ve sacudida por “situaciones criticas”.

Las “situaciones criticas” son entendidas por Giddens (2011) como aquellas circunstancias de
disjuncion dréstica, de un caracter inesperado, que afectan a cantidades importantes de individuos
y que constituyen una amenaza o destruyen las certidumbres de las rutinas institucionalizadas.
Estas rupturas sobre la vida cotidiana generan un elevado grado de angustia y un “despojo de las
respuestas socializadas que se asocian con la seguridad de manejo del cuerpo y con un marco
predecible de la vida social” (Giddens, 2011). Esto se puede ser expresado en formas regresivas
de conducta, que arremeten los elementos fundamentales del sistema de seguridad basica, que tiene
su cimiento en la confianza hacia otros.

Asimismo, las rutinas de la vida cotidiana son esenciales incluso en las formas méas elaboradas
de organizacion societaria. A medida que los agentes sociales desarrollan sus actividades diarias,
se encuentran en contextos situados de interaccion con otros individuos que estan fisicamente

copresentes, fijando la espacialidad del cuerpo hacia otros y hacia si mismo. De esta manera, el
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cuerpo ocupa una espacialidad de situacién orientada a sus tareas. Para Giddens, dicha actividad
del cuerpo en su accién se encuentra incluida en la seguridad ontolégica o en la actitud de
confianza del propio ser, envuelta en la duracion de la vida cotidiana.

En lo que se refiere a los encuentros de la vida cotidiana, son elementos que se interponen en
la sucesion de esta, pero que a la vez le dan forma. Si bien, la duracion de la vida cotidiana es un
fluir constante de actividad que solo se detiene al momento de dormir, como lo afirma Giddens,
es puesta entre paréntesis cuando el individuo se encuentra en un momento reflexivo, o cuando es
movido a explicar o dar razones sobre su actividad. Esto sucede también con la apertura y cierre
de encuentros, a los que se le otorga especial importancia cuando las actividades que suceden
durante el encuentro son vistas por los actores sociales como algo que se aleja de las expectativas

usuales de la vida cotidiana.

1.7 Marco Conceptual

Para el desarrollo del marco conceptual se incluyen los conceptos de memoria, desde la
perspectiva de Elizabeth Jelin, abordado en Los Trabajos de la Memoria (2002), en el cual se
propone a encontrar herramientas para pensar y analizar los sentidos del pasado en el plano de lo
politico, lo cultural, lo simbélico y lo personal, lo histérico y lo social. Asimismo, se incluye la
perspectiva de Enzo Traverso acerca de este concepto, planteado en su libro El Pasado,
Instrucciones de Uso (2007).

Posteriormente se incluye el concepto de patrimonio cultural, el cual abarca no solamente el
patrimonio material, sino también el inmaterial, por lo cual se introduce el concepto patrimonio
cultural inmaterial desarrollado por la Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion, la

Ciencia y la Cultura (UNESCO).
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También, se incluyen los conceptos: turismo, turismo cultural, turismo rural y turismo de
aventura definidos por Amparo Sancho en Introduccion al Turismo (2011), debido a que en medio
del desarrollo del trabajo de campo y las entrevistas realizadas en esta investigacion se encuentra
que el turismo se empieza a pensar y a gestar como una actividad relacionada con el Cable Aéreo,
su historia y los lugares en los que se encuentran las estaciones del sistema.

1.7.1 Memoria

Actualmente, la memoria hace parte del espacio publico y toma fuerza en la vida social. Surge
una cultura de la memoria como respuesta a las transformaciones rapidas y una vida sin anclajes
0 raices y como un dispositivo para consolidar el sentido de pertenencia de comunidades o grupos,
en especial cuando se refiere a aquellos que a través de la historia se han encontrado subyugados,
silenciados o discriminados, pues esta referencia al pasado permite construir sentimientos de
autovaloracién y confianza en el grupo (Jelin, 2002).

Si bien, la capacidad de recordar y olvidar hace parte de un ejercicio individual, puesto que
cada persona posee sus propios recuerdos, activando el pasado y el presente, que es lo que define
la identidad personal en la continuidad del tiempo, es un proceso que no ocurre en individuos
fragmentados, sino interconectados por relaciones sociales, grupos, instituciones o culturas, ya que
quienes tienen memoria son seres humanos que se encuentran dentro de contextos sociales
particulares.

En este sentido, para Jelin (2002) toda memoria es “una reconstruccién mas que un recuerdo”
e implica la presencia de lo social, incluso en los momentos que se conciben como mas
individuales, puesto que no nos encontramos solos y los recuerdos surgen a partir de los recuerdos

de los demas, con ayuda de cddigos culturales compartidos.
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Por su parte, Traverso (2007) entiende la memoria como “las representaciones colectivas del
pasado tal y como se forjan en el presente — estructura las identidades sociales inscribiéndolas en
una continuidad historica y las dota de sentido, es decir, de un contenido y de una direccion”.

Asi, la memoria se encuentra anclada en los hechos que las personas han presenciado, de los
que han sido testigos, es decir, que han sido actores, y el efecto que generan en cada uno. La
memoria “es una construccion, siempre filtrada por conocimientos adquiridos con posterioridad,
por la reflexion que sigue al proceso, por otras experiencias que se superponen a la originaria y
que modifican el recuerdo” (Traverso, 2007).

1.7.2 Patrimonio Cultural

Segun la UNESCO (2014), el patrimonio cultural puede ser visto en un doble sentido, como
producto y proceso, que otorga a las sociedades un acervo de elementos y recursos que son
heredados del pasado, creados en el presente y transmitidos a las generaciones futuras en su
beneficio siendo importante no sélo reconocer tanto el patrimonio material como el patrimonio
inmaterial, que en su conjunto constituye el capital cultural y aporta a la revalorizacion constante
de las culturas y de las identidades.

En cuanto a la definicion de patrimonio cultural, la UNESCO se ajusta al concepto amplio que
ha sido convenido por la comunidad internacional y que comprende lugares de interés historico y
cultural, sitios, paisajes naturales, bienes culturales y el patrimonio cultural inmaterial, las cuales
pueden ser tomadas como guia para identificar el patrimonio cultural y los mecanismos que pueden
promover su sostenibilidad.

Por patrimonio cultural se entiende:

“los monumentos: obras arquitectonicas, de escultura o de pintura monumentales,

elementos o estructuras de caracter arqueoldgico, inscripciones, cavernas y grupos de

43



UNIV,

Ry

>

s"l %
©
s
Sv(_"\“1

- O
N
2

¢ &
Ying N ®

elementos, que tengan un valor universal excepcional desde el punto de vista de la historia,
del arte o de la ciencia; ii) los conjuntos: grupos de construcciones, aisladas o reunidas,
cuya arquitectura, unidad e integracion en el paisaje les dé un valor universal excepcional
desde el punto de vista de la historia, del arte o de la ciencia; iii) los lugares: obras del
hombre u obras conjuntas del hombre y la naturaleza, asi como las zonas, incluidos los
lugares arqueoldgicos, que tengan un valor universal excepcional desde el punto de vista

historico, estético, etnolégico o antropologico” (UNESCO, 2014).

1.7.3 Patrimonio Cultural Inmaterial

Por patrimonio cultural inmaterial se entiende:
“aquellos usos, representaciones, expresiones, conocimientos y técnicas — junto con los
instrumentos, objetos, artefactos y espacios culturales que les son inherentes — que las
comunidades, los grupos y en algunos casos los individuos reconozcan como parte
integrante de su patrimonio cultural. Se manifiestan en los siguientes ambitos:

a. tradiciones y expresiones orales, incluido el idioma como vehiculo del patrimonio

cultural inmaterial;
b. artes del espectaculo;
c. usos sociales, rituales y actos festivos;
d. conocimientos y usos relacionados con la naturaleza y el universo; e. técnicas

artesanales tradicionales” (UNESCO, 2014).

1.7.4 Turismo

El turismo ha sido definido por la Organizacién Mundial del Turismo (OMT) como:

“un fenomeno social, cultural y economico que supone el desplazamiento de

personas a paises o lugares fuera de su entorno habitual por motivos personales,

44



UNIV,

>

s"l %
©
s
Sv(_"\“1

- O
N
2

Ry

¢ &
Ying N ®

profesionales o de negocios. Esas personas se denominan viajeros (que pueden ser
0 bien turistas o excursionistas; residentes o no residentes) y el turismo abarca sus
actividades, algunas de las cuales suponen un gasto turistico.”

Asimismo, es definido por Ramos (2014) como una actividad que tiene como objetivo
“satisfacer diversas motivaciones del turista, las cuales son variadas y ante todo de caracter
personal” lo que lleva a que el turismo sea “diversificado, especifico, social, economico y
humano”. Para Ramos, desarrollar el turismo implica establecer expectativas, anhelos, deseos y la
necesidad de vivir escenarios de vida cultural y social diferentes a los de su contexto habitual por
una temporalidad de més de 24 horas y menos de 6 meses.
1.7.5 Turismo Cultural

Este tipo de turismo, segun Sancho (2011) Se fundamenta en los atractivos culturales que posee
el lugar de destino, ya sea de forma permanente o transitoria, en las que se incluyen: “museos,
actuaciones teatrales o musicales, orquestas, etc., o0 basado en las caracteristicas culturales y/o
sociales de una poblacion que dispone de un estilo tradicional de vida o de unas caracteristicas
propias’”.
1.7.6 Turismo Rural

Es un tipo de turismo cuyas actividades se desarrollan en un ambiente o zona rural, “con las
costumbres y actividades que se viven en los ambientes lejos de las ciudades y é&reas
industrializadas, como pueblos, granjas, etc.” (Sancho, 2011).
1.7.7 Turismo de Aventura

Para Sancho (2011), el turismo de aventura se basa en el desarrollo de actividades, por parte de

los visitantes, al aire libre o relacionados con la naturaleza y el deporte, los cuales incluyen

3 Recuperado de: https://www.unwto.org/es/glosario-terminos-turisticos
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“escalada, senderismo, montariismo, mountain — bike”” que en si mismas suponen una experiencia
por su diferenciacién respecto a las actividades cotidianas. Suelen implicar un riesgo y
normalmente la motivacion consiste en la experimentacion de nuevas sensaciones.
1.7.8 Cable Aéreo

Sistema de monocable, en el que un solo cable en movimiento soporta y transporta vehiculos.
Consta de un juego de poleas balanceantes, cuyo nimero y disposicion varia de acuerdo a la
carga que soporta y que requiere de estructuras de acero, ancladas sobre cimientos de hormigon

para sostenerlas, denominadas torres. *

1.8 Objetivos
Esta investigacion desarrolla los siguientes objetivos, construidos para el informe de pasantia

en el marco de la Mision Cientifico — Social 100 afios del Cable Aéreo Manizales — Mariquita.

Obijetivo general
e Comprender la influencia del Cable Aéreo que unia a Manizales con Mariquita en la
configuracion de la vida cotidiana de los habitantes del municipio de Herveo.
Obijetivos especificos
e Identificar los procesos econdmicos, sociales, culturales y politicos que se desarrollaron
en el municipio de Herveo en el marco del funcionamiento del Cable Aéreo.
e Comprender la organizacion de la vida cotidiana de los habitantes del municipio de

Herveo durante el funcionamiento del Cable Aéreo.

4 Informacién obtenida del libro Colgados de las Nubes de Gustavo Pérez Angel.
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Caracterizar los elementos potencialmente constitutivos del patrimonio cultural del

municipio de Herveo, relacionados con el Cable Aéreo.
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Capitulo 2

Metodologia

2.1 Disefio Metodologico
Dentro del desarrollo de la pasantia se hizo uso del método cualitativo, el cual permite
entender, desde la mirada del sujeto, teniendo en cuenta el contexto histérico social en el que se
desenvuelve, la forma en que percibe, piensa y reflexiona sobre diferentes acontecimientos, sean
grandes o pequefios, que impactan de alguna manera su vida y que determinan su relacion con el
pasado, la forma en que acttan en el presente y generan expectativas sobre el futuro. Segln
Galeano (2004):
“La investigacion social cualitativa apunta a la compresion de la realidad como un
proceso histdrico de construccion a partir de la l6gica de los diferentes actores sociales,
con una mirada ‘“desde adentro” y rescatando la singularidad y las particularidades
propias de los procesos sociales.
Los estudios cualitativos ponen especial énfasis en la valoracién de lo subjetivo y lo
vivencial y en la interaccion entre sujetos de la investigacion; privilegiando lo local, lo
cotidiano y lo cultural para comprender la l6gica y el significado que tienen los procesos
sociales para los propios actores que son quienes viven y producen la realidad
sociocultural”
Por su parte, Sampieri (2014) sefiala que “la investigacion cualitativa se enfoca en
comprender los fendmenos, explorandolos desde la perspectiva de los participantes en un
ambiente natural y en relacion con su contexto”. Para ¢él, este enfoque es seleccionado cuando el

propdsito de la investigacion esta dirigido a examinar la forma en que los individuos perciben 'y
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experimentan los fendmenos que los rodean, ahondando en sus interpretaciones, significados y
puntos de vista.

Es por esto que, en este proceso, se realizo un acercamiento a los habitantes del municipio de
Herveo, teniendo en cuenta sus formas de vida, de ver el mundo, la manera en que se relacionan
con los demas, sus experiencias y la conexion de la historia o de hechos histéricos, como es en
este caso el funcionamiento del Cable aéreo, para asi comprender en qué medida estos

acontecimientos han incidido en la configuracién de su cotidianidad.

2.2 Perspectiva Metodoldgica
Para el desarrollo de esta investigacion se empled el método etnografico, cuyo propoésito es la
interpretacion o descripcion de un grupo social y sus elementos culturales, explicando los
elementos que integran el sistema social, teniendo en cuenta su historia, estructura social,
politica, econdmica y cultural. De esta manera, se registran los patrones observables y asimilados
por los actores sociales que se expresan en sus comportamientos, costumbres y formas de vida en
sociedad.
Sobre la etnografia, Creswell (2017)° sefiala lo siguiente:
“Como un proceso y como un resultado de investigacién, una etnografia es un producto de
investigacion tipicamente encontrado en forma de libro completo. Como un proceso, la
etnografia implica una observacién prolongada del grupo, tipicamente a través de
observaciones participativas, en las cuales el investigador estd inmerso en las vidas

cotidianas de la gente o por medio de entrevistas cara a cara y uno a uno con miembros

5 El texto del cual se ha extraido esta cita corresponde a un documento en proceso de construccion de traduccion del
libro original en inglés, recuperado de: https://academia.utp.edu.co/seminario-investigacion-
11/files/2017/08/INVESTIGACION-CUALITATIVACreswell.pdf
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del grupo. Los investigadores estudian los significados del comportamiento, lenguaje e
interacciones de grupos que comparten una cultura”
En este sentido, para el cumplimiento de los objetivos de la pasantia se utilizan diferentes
herramientas y se trabaja la etnografia como estrategia metodoldgica, que consiste en la reunion
de informacion por medio de las observaciones, entrevistas y materiales Utiles, sobre lo cual se

profundizara en los siguientes apartados.

2.3 Herramientas Metodoldgicas
Las herramientas metodoldgicas que se emplearon fueron: la entrevista a profundidad
semiestructurada, el diario de campo, el registro fotogréafico y el analisis de datos oficiales.

Por su parte, la entrevista a profundidad es un instrumento de investigacion del que se obtiene
informacidn a través de un ejercicio de conversacion entre el investigador, que es quien
desarrolla la entrevista y el miembro o miembros de la comunidad seleccionados para su
aplicacién. Asi, el investigador genera una situacién o espacio en el que la entrevista pueda tener
lugar para que las personas entrevistadas consigan narrar lo que han experimentado desde su
punto de vista. En esta investigacion, las entrevistas realizadas fueron semiestructuradas pues
daban al investigador la libertad de incluir preguntas adicionales u obtener mas informacion
sobre un tema en especifico.

Para la seleccion de los participantes se tuvieron en cuenta los siguientes criterios®:

e Haber residido durante toda su vida en el municipio o al menos durante un periodo
extenso.

e Ser mayor de 60 afos.

6 Es importante sefialar que no fue necesario que los participantes seleccionados cumplieran con todos los criterios de
inclusién, pero si al menos con uno de ellos.
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e Vivir o haber vivido en alguna de las estaciones del Cable Aéreo.

e Haber trabajado en el sistema de Cable Aéreo o tener un familiar que lo haya hecho.

e Desarrollar algin proyecto familiar, econémico, turistico o histdrico relacionado con el
Cable Aéreo.

La guia de entrevista elaborada para esta investigacion se dividio en cuatro médulos.

El primer modulo se denomind vida cotidiana y familia, compuesto por preguntas que
permitieron caracterizar tanto al entrevistado como a su nucleo familiar, indagando por su
trayectoria residencial en el municipio, oficio, nivel educativo y actividades econémicas. El
segundo modul6 fue nombrado Cable Aéreo, el cual estaba enfocado en indagar sobre las
actividades y rutinas que se desarrollaron durante la época de funcionamiento del Cable, asi
como por los cambios experimentados tanto en el municipio como en la vida cotidiana en el

curso del desmantelamiento del sistema de transporte.

El tercer modulo estuvo centrado en el patrimonio cultural y buscaba indagar por aquellos
lugares que los entrevistados consideraban se deben conservar como parte de la historia del
Cable Aéreo y la relacion que ellos mismos han construido con esa historia. Finalmente, el
cuarto médulo se orient6 hacia el turismo, ya que en las visitas realizadas a Herveo se identifico
el interés de algunos miembros de la comunidad por el desarrollo de esta actividad

relacionandola con la historia del Cable Aéreo y sus lugares de influencia.

Al momento de realizar las entrevistas los participantes fueron informados previamente sobre
el objetivo de la pasantia y de este proyecto de investigacion, por lo que accedieron a contribuir
de forma libre y voluntaria, autorizando la grabacion y divulgacion de los datos obtenidos por
medio del consentimiento informado. Cabe agregar que estas entrevistas fueron transcritas y

analizadas para los resultados de la investigacion.
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Por otra parte, se realizo un diario de campo digital en el que se consignaron anotaciones
relacionadas con las dindmicas sociales, desde el momento inicial hasta la salida, en cada una de
las visitas al municipio. Alli se llevo un registro y descripcion detallada de las actividades
desarrolladas durante cada dia, los lugares recorridos, las personas con las que se mantenian
conversaciones informales, su relacion y relevancia para el proyecto, y las reflexiones que

suscitaban estas interacciones.

Otra de las herramientas usadas fue la fotografia, la cual sirvié como elemento ilustrativo de
las personas entrevistadas y los lugares visitados durante el trabajo de campo, especialmente las
estaciones del Cable como Frutillo, Soledad, Angulo B y Cedral, que actualmente son usadas
como vivienda familiar, motivo por el que en algunas de las fotografias se puede apreciar la

forma en que sus habitantes han adaptado las estaciones para este fin.

Por otra parte, se fotografiaron algunos de los artefactos que fueron transportados hasta
Herveo a través del Cable Aéreo, los cuales se conservan en el municipio como un recuerdo de la
época de funcionamiento del sistema y que son usados como un elemento ornamental de locales
comerciales, hoteles y restaurantes. También fueron fotografiados los vestigios del Cable Aéreo

y las torres o partes del sistema que se encontraron en los recorridos.

Este registro fotografico es una fuente de datos complementaria al diario de campo y a las
entrevistas a profundidad, que permitid visibilizar el estado en el que se encontraban las
estaciones en el momento del desarrollo de la investigacion y establecer las coordenadas
geograficas donde se encuentran con exactitud, gracias a la geolocalizacién integrada en el

dispositivo movil con el que se captaron las imagenes.
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Finalmente, como herramienta de recoleccion de informacion se revisaron bases de datos
sociodemograficas del municipio de Herveo ofrecidas por el DANE, encontradas en los censos
poblacionales y en las proyecciones de poblacion desde el afio 1912 hasta el afio 2022, las cuales
fueron depuradas, manteniendo las cifras correspondientes al total de la poblacion por zonas
(cabecera municipal, centros poblados y rural disperso), sexo, edad y afio, que fueron necesarias

para la construccion de piramides poblacionales y graficas de evolucion de la poblaciéon.

2.4 Trabajo de Campo

El trabajo de campo para la recoleccion de datos de esta investigacion se desarroll6 en el
marco de la pasantia Mision Cientifico — Social, realizando 6 visitas al municipio de Herveo
desde el mes de abril hasta el mes de octubre del afio 2022, cada una con un promedio de
duracion de 5 a 6 dias, en las que se trabajé en compafiia de dos pasantes del programa de
desarrollo familiar y antropologia de la Universidad de Caldas. Es importante sefialar que cada
uno de los pasantes construyd su propio proyecto de investigacion, los cuales fueron
desarrollados en el municipio de Herveo, motivo por el que en varias ocasiones se trabajo en
conjunto en lo relacionado al acompafiamiento a entrevistas o visitas a las Estaciones del Cable,
sin embargo, cada uno buscé responder a los objetivos de su propia investigacion.

En el trascurso de las visitas al municipio se realizaron para esta investigacion 10 entrevistas a
profundidad, a partir de las cuales se expone en la siguiente tabla de contenido un breve perfil de
los entrevistados con informacion sobre el sexo, la edad y su vinculacién con el Cable Aéreo.

La descripcion de cada perfil se hace en el orden cronoldgico en el que se desarrollaron las

entrevistas, ya que brinda mayor claridad al momento de sefialarlas en las descripciones que se
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haran sobre las actividades realizadas en cada una de las visitas a Herveo. Los datos incluidos a

continuacion corresponden al afio 2022.

Tabla 2. Caracterizacion de entrevistados.

Entrevista | Entrevistado

NO

1 Nelson Bernal

2 Carlos Arenas

3 Roberto Antonio
Escobar

4 Leonilde Martinez

5 Jests Alarcon

6 Gustavo Restrepo

Caracterizacion

Hombre de 40 afios, habitante de la Estacion Cedral. Su familia, migrantes
de Cundinamarca, adquirieron legalmente la Estacion en el afio 1984 y
desde entonces se encuentran alli establecidos.

Hombre de 84 afios, duefio de un local comercial ubicado en el barrio La
Punta. Vivio los cambios que trajo consigo el Cable Aéreo en Herveo
durante su funcionamiento y desmantelamiento.

Hombre de 62 afios, duefio de una de las tradicionales tiendas de Kumis
ubicada en el casco urbano, en la zona Ilamada La Punta. Alli conservan
algunos elementos que fueron transportados por el Cable Aéreo y antiguas
fotografias del municipio.

Mujer de 78 afios, que en su infancia vivio cerca a la Estacion Cedral y
durante su juventud habité la zona rural de Herveo en la vereda Cedral.
Durante la época de funcionamiento del Cable Aéreo tuvo la oportunidad de
relacionarse con trabajadores de la estacion y hacer uso del sistema de
transporte.

Hombre de 84 afios, comerciante. Su familia se beneficié econdmicamente
del Cable Aéreo, ya que les permiti6 enviar y vender en la ciudad de
Manizales los productos lacteos elaborados en sus lecherias.

Hombre de 69 afios, pensionado del magisterio. Durante la época de
funcionamiento del Cable Aéreo, su familia se beneficié laboral y
econdémicamente de este medio de transporte en el casco urbano, por medio

de traslado de mercancias desde la estacion Soledad.
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7 Maria Natalia

Gallego de Franco

8 Arelis Toro Gallego
9 Milciades Duque
10 Gilberto Giménez

Fuente: Elaboracién propia, 2023.

2.4.1 Primera Visita a Herveo

Mujer de 72 afios, pensionada del magisterio. Habitd la zona rural del
municipio mientras que el Cable Aéreo estuvo en funcionamiento y migré
de alli hacia la ciudad de Manizales cuando se construyo la carretera que
conectaba a Herveo con Delgaditas.

Mujer de 40 afios, administradora del Hospedaje Familiar Jardin de Herveo,
involucrada en procesos de formacion turistica del SENA con proyectos del
mismo &mbito direccionados a resaltar la historia de Herveo y del Cable
Aéreo.

Hombre de 70 afos, agricultor y comerciante. Habitante y propietario
desde hace 30 afios de la Estacion Angulo B. Durante toda su vida vivié en
la vereda Angulo B y presencio los efectos del funcionamiento y

desmantelamiento del Cable en esta seccion de la zona rural.

Hombre de 84 afios, trabajador del Cable Aéreo durante la Gltima etapa de

su funcionamiento desempefiandose como aceitador.

La primera visita a campo se realiz6 en el mes de abril del afio 2022 y tuvo una duracién de

tres dias. El objetivo de esta primera visita era realizar un reconocimiento del territorio, de sus

habitantes y de los lugares con presencia de estaciones o vestigios del Cable Aéreo. Al llegar alli,

el primer contacto fue Arelis Gallego Toro, quien trabajaba en ese momento en la Alcandia

Municipal de Herveo en el area de turismo, y pertenecia al grupo de formacion turistica del

Servicio Nacional de Aprendizaje (SENA).

Durante el primer dia en el municipio la instructora del SENA, Martha Patricia Vergara, y los

aprendices del grupo, estuvieron de acuerdo en permitir que se presentara el proyecto general de
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la Mision Cientifico Social y de esta investigacion en su espacio de reunion. Esto se desarrolld
en la biblioteca de Herveo, a la que asistieron alrededor de 20 personas entre mujeres y hombres,
casi todas mayores de 30 afios, quienes escucharon con atencion el propdésito de la investigacion
e hicieron las preguntas que les generaba, manifestando también la intencién de participar en el

proyecto.

Posteriormente, se particip6 en a la actividad que este grupo tenia planeada en la tarde, la cual
consistié en el desarrollo de un recorrido por el casco urbano del municipio en el que se ingresé a
establecimientos comerciales como hoteles, restaurantes y tiendas, en los que su administrador o
duefio se encargaba de contar el servicio que ofrecia, la antigiiedad del establecimiento y sus
particularidades. Todo esto lo hizo el grupo del SENA con el propdsito de identificar comercios
que se pudieran incluir en una guia o folleto turistico del municipio con un enfoque histérico y

sobre el Cable Aéreo.

De los lugares que se recorrieron, fue llamativo el Hospedaje Norte de Herveo, ya que dentro
de su decoracion incluia fotografias antiguas del municipio y una réplica a pequefia escala de dos
torres del Cable Aéreo. Segun el duefio del lugar, estos elementos hacen alusion a la historia e

identidad del lugar, la cual se desea compartir con los visitantes.

Conforme a la informacion que compartieron los integrantes del grupo, Herveo tiene una
capacidad de recepcidn de 90 visitantes en los hoteles del lugar, sin embargo el flujo de turistas
suele ser bajo durante todo el afio, por eso la mayoria de personas que reciben en los hoteles son
los trabajadores de la estacion de Ecopetrol, ubicada en zona rural de Herveo, y también quienes
asisten a las cabalgatas o fiestas del municipio, que suelen ser personas nacidas alli, las cuales

han emigrado y regresan de visita.
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Otro de los establecimientos que llamo la atencion es un local comercial ubicado en el barrio
La Punta, cerca al cual se accede al municipio por carretera. Se trata de una tienda de abarrotes
que es reconocida en Herveo por su tradicion en la preparacion de Kumis, una bebida tradicional
elaborada a base de leche fermentada. La receta de este kumis ha sido usada por tres

generaciones y se ha convertido en un lugar de paso obligado para los visitantes de Herveo.

El actual duefio del lugar, Roberto Antonio Escobar, conserva dos elementos que fueron
transportados por el Cable Aéreo: una mesa auxiliar tipo bandeja y una balanza pata de gallo,
con los cuales decora su tienda. Asimismo, posee varias fotografias antiguas del municipio y del

Cable, las cuales rodean y ambientan su local.

Igualmente, se pudo reconocer algunas personas que, al haber vivido gran parte de su vida en
Herveo, tienen conocimiento sobre la historia del Cable y sus experiencias se vieron influidas
por la presencia de este medio de transporte, como el sefior Carlos Arenas quien también tiene un

local comercial en la zona de La Punta.

En el segundo dia se realizd una visita a la Estacion Angulo B, ubicada en la vereda que lleva
el mismo nombre. Esta actividad se realiz6 en compafiia del grupo del SENA, con el propésito
de conocer el lugar por el que recorria el Cable y las personas que habitan la zona. Arelis Toro

fue quien se contactd con los habitantes de la estacion y logré programar la visita.

Al llegar alli, el grupo fue recibido por Milciades Duque y Maria Livia, quienes habitan la
Estacion Angulo By se dedican al cultivo de café. Ellos estuvieron dispuestos a hablar sobre la
historia del Cable y los elementos que conservaban de este sistema de transporte. Si bien, aunque

esta estacion en la que actualmente viven tiene la construccion tipica de las demas estructuras del
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Cable, le han realizado algunas modificaciones en especial la reduccion de su altura para

adaptarla como vivienda familiar.

Por otra parte, Milciades conserva en la estacion una de las vagonetas del Cable que él mismo
recuper0 y traslado hasta alli como una forma de recordarlo. También construy6 un lugar para el
secado del café usando los rieles sobre los que pasaban y llegaban las vagonetas a la estacion,
poniendo sobre este un de techo corredizo fabricado con tejas de zinc que le permite apartarlo
cuando hace sol y realizar el proceso de secado, y cubrir después el café para protegerlo de la
luvia.

En el tercer dia de trabajo de campo se visitd la Estacion Cedral, ubicada en la vereda Cedral,
en compariia de Arelis Gallego, quien se encargo de contactar con Nelson Bernal, uno de los
actuales propietarios de la Estacion. Al llegar alli, Nelson nos acompafia a realizar un recorrido
por el lugar, en el que tiene pequefios cultivos de frijol, pifia, mandarina y aguacate para
consumo familiar y, en mayor medida, de café para la venta.

Al igual gue el sefior Milciades, Nelson Bernal hace uso de la Estacion como vivienda
familiar, pero con la diferencia de que mantiene su estructura sin muchas modificaciones con
respecto a la edificacion inicial, pues sus padres, quienes habitaron primero la estacion, optaron
por construir el bafio y la cocina junto a la misma, ya que cuando llegaron el lugar no contaba
con estos espacios, lo que permitié que no se afectara el disefio original.

En el lugar se pueden apreciar algunos de los vestigios del Cable, como los muros donde se
encontraban ancladas las torres y otras estructuras de las que se desconoce su funcién.

En medio de este recorrido, se realiz6 la primera entrevista de la investigacion al sefior Nelson en
la que se abordaron temas relacionados con el establecimiento de su familia en el lugar, el

proceso a partir del cual adquirieron legalmente la propiedad, las actividades econdémicas a las
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que se dedicaron a través del tiempo, el uso que le dieron a los vestigios del Cable y su interés
por desarrollar proyectos turisticos alli. Cabe sefialar que, durante la entrevista, Nelson refiere a
la sefiora Leonilde Martinez como una persona de interés para la investigacion, pues segun la
informacidn que se obtuvo ella vivio durante un tiempo en la Estacion.

Al final de la visita a Herveo se pudo establecer la Estacion Cedral y la Estacion Angulo B
como dos puntos de interés para esta investigacion, de los cuales se realizé un registro
fotografico, al igual que de los locales comerciales visitados. Asimismo, como posibles
entrevistados se identificaron a Milciades Duque, Carlos Arenas y Roberto Antonio Escobar.
2.4.2 Segunda Visita a Herveo

La segunda visita tuvo lugar en el mes de mayo del afio 2022, con una duracion de cuatro
dias. Para esta ocasion, las actividades fueron de caracter interdisciplinar y se realizaron en
compaiiia del pasante de desarrollo familiar y la pasante de antropologia.

Durante el primer dia realizamos un recorrido por aquellos lugares del municipio que no se
habian visitado aun, como la Calle Real donde se encontraban ubicadas la mayoria de las
cantinas del municipio y en la que se suelen realizar las cabalgatas. Este es el espacio de reunion
de los habitantes de la zona rural que los fines de semana, cuando han terminado las labores en
las fincas, van al casco urbano a comprar y vender alimentos y a consumir bebidas alcohoélicas
mientras comparten con amigos o familiares que llegan desde distintas veredas.

Esta calle también cuenta con locales comerciales como panaderias, carnicerias, cacharrerias
y se ubica la estacion de bomberos. Alli pudimos hablar y compartir los objetivos de cada uno de
los proyectos realizados por los pasantes con las personas que transitaban el lugar, lo que
permitio que indicaran algunas personas que podrian aportar informacién valiosa para las

investigaciones, nombrando repetidamente a Gilberto Giménez, quien trabajé en el sistema de
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Cable Aéreo, y al sefior Jhon Agudelo, habitante de la Estacion Frutillo y sobrino de uno de los
trabajadores del Cable que fallecié unos afos atras.

El segundo dia se tenia previsto el desarrollo de una mesa de trabajo de la Mision Cientifico —
Social en el municipio, donde participarian todos los integrantes y directores del proyecto de
pasantia. Sin embargo, dadas las condiciones climaticas y los deslizamientos en la carretera solo
Ilegaron unos pocos integrantes y esta actividad no se pudo ejecutar, por lo cual durante este dia
se realizo6 un recorrido junto al pasante de desarrollo familiar y la pasante de antropologia por la
Estacion Soledad, la cual se encuentra en el casco urbano, en el barrio La Punta, al lado del
cementerio municipal. Alli tuvimos la oportunidad de conversar con una mujer que vive en la
Estacion, quien nos permitio tomar fotografias de la casa, la bodega y de algunas estructuras del
Cable que aun conservan.

Por otra parte, hicimos un acercamiento a la Estacion Frutillo, ubicada en zona veredal de
Herveo, por la carretera que conduce a la estacion de Ecopetrol, lo que permitio establecer que,
al igual que las otras estaciones, es usada como vivienda familiar. Asi, al finalizar la visita al
municipio se sefialaron estas dos estaciones recorridas, Frutillo y Soledad, como puntos de
interés para esta investigacion y sobre los que se indagaria mas adelante.

Durante el tercer dia de la visita, se programd una reunion con las personas que pudieron
ingresar al municipio, entre los que se encontraban dos pasantes de historia que estaban
realizando su investigacion en el municipio de Fresno, los tres pasantes que estdbamos
trabajando en el municipio de Herveo y Alejandra Salazar, una de las directoras de la pasantia.
Alli cada uno compartid las experiencias del trabajo de campo, los avances del proyecto y las
dificultades y fortalezas que identificamos en su desarrollo. Igualmente, Alejandra hace algunas

recomendaciones metodoldgicas.
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En el cuarto dia de trabajo de campo los pasantes concretamos los lugares que visitariamos en
la siguiente salida, dando prioridad a la Estacion Frutillo. Finalmente regresamos a la ciudad de
Manizales.

2.4.3 Tercera Visita a Herveo

La tercera visita a Herveo se realizé en el mes de junio del 2022 y tuvo una duracion de 10
dias, en la que se hizo un trabajo interdisciplinar con los investigadores del area de antropologia
y desarrollo familiar, teniendo en cuenta los puntos de encuentro entre cada investigacion,
realizando asi recorridos y visitas por los lugares de interés comdn.

Al llegar al municipio, las complicaciones por factores climaticos debido a las constantes
lluvias retrasaron algunas de las actividades que se tenian planeadas, como los recorridos por las
Estaciones, motivo por el que el trabajo de campo se concentro al inicio en el casco urbano. Asi,
durante los primeros dos dias se continué compartiendo el propdsito de la Mision y de los
proyectos que cada investigador se encontraba realizando.

En el tercer dia en el municipio se desarroll6 la segunda entrevista de esta investigacion en
compafiia de la pasante de antropologia. Esta entrevista estuvo dirigida a una de las personas que
se habia identificado en la primera visita, Carlos Arenas. Este encuentro se llevo a cabo en el
lugar donde él labora a diario, una tienda de abarrotes localizada en el sector La Punta.

Asi, mientras atendia a las pocas personas que llegaron durante la tarde, narraba y describia
cdémo era Herveo durante la época en que funciond el Cable Aéreo y como este medio de
transporte fue de utilidad para dar continuidad a sus actividades econdmicas. Aungue se
desarrollaron las secciones de la entrevista relacionadas con la historia del Cable y el patrimonio
cultural, el resto de médulos no lograron abordarse, por lo cual seria necesario realizar una

segunda parte de la entrevista.
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Durante el cuarto dia de trabajo de campo realizamos un recorrido en el casco urbano,
teniendo la oportunidad de conversar con algunas personas que sefialaron un elemento que nos
habia llamado la atencidn, y es la particularidad de la arquitectura de varias de las casas de
Herveo, pues, al igual que las estaciones visitadas, se encontraban construidas en una técnica
denominada tablaparada, la cual consiste en tablas de madera anchas colocadas de forma vertical
en las fachadas de la casa, una al lado de la otra, con listones de madera mas delgados que se
encargan de cerrar las aberturas que quedan entre una y otra. De acuerdo con las personas que
nos informaron, esta técnica de construccion fue introducida por los ingleses en la época de
construccién del Cable. De algunas de estas casas realizamos un registro fotografico.

En el curso de los dos dias siguientes en los que desarrollamos actividades en el casco urbano,
pudimos mantener conversaciones informales con algunas personas interesadas en emprender
proyectos turisticos relacionados con la historia del Cable Aéreo, como Arelis Gallego quien
manifesto las dificultades y problematicas que se presentaban en el municipio al llevarlos a cabo,
entre ellos la falta de control de perros callejeros que causan incomodidad a los turistas por los
malos olores que generan, las enfermedades que tienen y no son tratadas, y el constante acceso
que se les permite a los restaurantes.

Igualmente, se menciona uno de los problemas que es el mas sefialado por los habitantes de
Herveo y es el mal estado de la via para llegar al municipio dese Delgaditas, pues los constantes
deslizamientos de tierra no solo las han deteriorado, sino que hacen que la entrada al municipio
sea dificil y peligrosa para sus visitantes.

Otra de las conversaciones que mantuvimos fue con Gilberto Giménez, quien fue trabajador
del Cable Aéreo y es tal vez el Ginico que vive adn en el municipio. El nos conté un poco sobre el

funcionamiento del Cable y las diferentes labores que realiz6 durante el tiempo gque estuvo
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vinculado con la empresa. También narr6 las dificultades por las que pasaron algunos
trabajadores del Cable durante la violencia bipartidista y los cambios que tuvo Herveo cuando se
desmantelo el sistema de transporte.

En el séptimo dia de visita a Herveo, cuando las condiciones climaticas se hicieron
favorables, pudimos realizar una de las actividades que se habia programado, la cual consistio en
un recorrido desde el casco urbano hasta la estacion de Ecopetrol, el cual se hizo en el vehiculo
del sefior Gilberto Giménez, quien a medida que avanzabamos nos contaba la historia de las
estaciones y lugares por los que pasaba el Cable Aéreo. Al llegar a nuestro destino, emprendimos
una caminata en compafiia del profesor Gustavo Restrepo, quien nos guio de regreso a la
cabecera municipal, mientras nos indicaba la ubicacion de los vestigios del Cable que se
encontraban en el camino y que pudimos fotografiar.

Durante este mismo dia se programé una visita a la Estacion Frutillo, por medio del pasante
de desarrollo familiar quien se puso en contacto con Jhon Agudelo, actual habitante de la
Estacion. Este era un lugar que habia sido mencionado constantemente por los entrevistados y
por las personas con las que se habia mantenido conversaciones informales, pues la sefialaban
como una de las estaciones mas importantes de Herveo por haber tenido el Gnico taller de
maquinas de todo el sistema de transporte. Asi, el sefior Jhon dispuso la visita para el dia
siguiente en horas de la mafiana, debido a que era el inico momento en el que tenia facilidad
para conversar con el grupo.

De esta manera, al dia siguiente llegamos a la Estacion Frutillo en la hora acordada. Lo
primero que se pudo observar fueron los vestigios que quedan de lo que seria una bodega del
Cable y, mas adelante, cuando se hizo el ingreso a la propiedad de Jhon Agudelo, quien nos

invitd a pasar y a conversar con él, se pudo confirmar que la Estacion es usada actualmente como
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vivienda familiar y es habitada por cinco personas, entre las que se encuentran Jhon, su esposa,
Su mama, su tia y un trabajador del lugar. En los alrededores tenian algunos animales de cria'y
unos pocos cultivos de aguacate para consumo familiar.

En la conversacion con Jhon y Maria, su esposa, se mencion6 a don Arnoldo Agudelo, tio de
Jhon, quien fallecié hace al menos ocho afios y fue uno de los trabajadores del Cable. El es
bastante mencionado y recordado por los habitantes de Herveo ya que fue una persona con
mucho conocimiento sobre la historia del lugar y que cumplié una funcién importante dentro del
sistema de transporte. Sobre esto y la forma en la que él llegd a la empresa del Cable Aéreo gird
la tematica de la conversacion.

Por otra parte, también se hablé un poco sobre la forma en la que él y su familia se
establecieron en la Estacion cuando el Cable Aéreo dejé de funcionar y las complicaciones que
han tenido para mantenerse alli por el deterioro de la estructura a traves de los afios. Finalmente,
manifestaron estar en desacuerdo con que se emprenda un proyecto turistico que afecte las
actividades de su vida cotidiana, por lo cual no estarian dispuestos a participar de esta actividad,
ni tampoco en recibir turistas en la Estacion.

En el noveno dia trabajo de campo el grupo asistio a la presentacion del libro La Arrieria en la
Colonizacion Antioquefia, que se desarroll6 en el Hospedaje Familiar Jardin de Herveo, a la que
asistieron personas de la zona rural del municipio, profesores de los colegios y escuelas rurales,
adultos mayores interesados por la historia del municipio, la anfitriona, que en este caso fue
Avrelis Gallego, y Andrés Felipe Hoyos Kdrbel escritor del libro.

En esta exposicion, Andrés Felipe reflexiona sobre la importancia del Cable Aéreo en el
municipio, pues es uno de los que cuenta con mas estaciones y con mayor presencia e influencia

de este en relacion con los deméas municipios por los que transitaba el Cable. Para él, Herveo
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tiene un gran potencial turistico que no ha sido explotado y considera que es importante realizar
un museo del Cable Aéreo y resaltar el valor de estaciones como Soledad y Frutillo.

Igualmente, es importante mencionar que en esta misma reunién se pudo establecer contacto
con uno de los adultos mayores que asistieron, Jesus Alarcon, el cual habia sido referido por
Arelis como una persona de interés para esta investigacion. De esta manera, él manifesto estar de
acuerdo en participar en el proyecto de investigacion.

Finalmente, en el décimo dia de trabajo de campo, se organizaron las actividades pendientes
para la proxima visita a Herveo, teniendo en cuenta eventos programados en el municipio como
el “Festiparamo”.

2.4.4 Cuarta Visita a Herveo

Esta visita tuvo una duracion de 5 dias y se desarrollé en el mes de agosto del 2022 en
compaiiia de la pasante de antropologia. Durante el primer dia se hizo la planeacion de
actividades y concertacidn de entrevistas, por lo que se realiz6 un recorrido hasta la tienda de
abarrotes y kumis de La Punta para hablar con el sefior Roberto Antonio, quien estuvo de
acuerdo en participar en una entrevista el dia que se considera mas conveniente.

De regreso al parque principal hubo un encuentro con el sefior Jaime Augusto Mejia,
integrante del grupo del SENA, quien desde un principio estuvo atento a los avances de la
investigacion y con quien se habia intentado una entrevista, pero por cuestiones relacionadas a su
horario laboral no fue posible.

Sin embargo, en esta y otras ocasiones se pudo mantener con él conversaciones informales en
las que narr6 los esfuerzos que ha hecho la comunidad para conservar las esculturas,

monumentos del municipio y los vestigios del Cable de la estacion Soledad en buen estado, pues
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en algunas ocasiones han organizado jornadas de trabajo cooperado para limpiarlas, pintarlas y
hacerles mantenimiento.

Durante el segundo dia se visitd la Estacion Cedral. Alli se tuvo la oportunidad de hablar con
Nelson Bernal, quien mostro las estructuras y vestigios del Cable a los que les habia realizado
una limpieza, removiendo el musgo y la maleza que con el paso del tiempo las empezaba a
cubrir. Ademas, hablamos con €l sobre las actividades que realizan diariamente él y su familia 'y
la perspectiva que tienen sobre el turismo. También expreso que dias antes habian participado en
la prueba de una ruta turistica planeada por el grupo del SENA y que contemplaba el paso por la
Estacion Cedral. Finalmente, comentd un poco sobre los alimentos que esta cultivando, en
especial sobre el café y las dificultades que se han presentado para conseguir trabajadores
dispuestos a hacer parte del proceso de recoleccion de los cultivos, ya que la mayoria de los
jévenes han migrado a las ciudades, aspecto que ya habia sido sefialado en diferentes momentos
por los habitantes del municipio.

El tercer dia se visito la tienda de abarrotes en La Punta para realizar la tercera entrevista de la
investigacion al sefior Roberto Antonio, tal como se habia acordado con él. En lo conversado
contd un poco sobre la receta del kumis que aprendié de su padre, pero desconoce quién se la
ensefid a él, sin embargo, sabe que se ha mantenido la misma receta a lo largo de los afios sin
alteraciones significativas. Asimismo, expreso que no tenia conocimiento sobre la formaen la
que llegaron algunos de los elementos que conserva en la tienda y que fueron traidos por el
Cable Aéreo, pues desde que compraron el negocio ya se encontraban alli. Al finalizar se abord6
el tema de la migracion del municipio, donde expuso las causas que él consideraba estaban

generando este fendmeno.
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Posteriormente, el cuarto dia de visita a Herveo coincidio con el Primer Festival del Paramo
de Letras “Festiparamo” y como grupo de la Mision Cientifico Social se considerd importante
asistir a esta actividad. Este Festival tenia la intencion de mostrar y de visibilizar los elementos
culturales mas representativos del centro poblado de Letras, el cual hace parte de Herveo.

Alli presentaron una muestra gastronomica para exponer las costumbres y tradiciones
culinarias de este lugar, pues muchas de las preparaciones llevaban productos que se obtienen en
la region, como la leche con la cual se fabrica el queso campesino del Alto de Letras. También
hubo preparaciones como carne de cordero y morcilla, incluyendo en muchos de los platos la
papa, que es uno de los cultivos mas representativos y el de mayor produccion de esta region.
Esto también motivo a los organizadores del evento para realizar el concurso pela papa, pues al
ser una de las plantaciones mas abundantes los agricultores y campesinos de Letras han
aprendido a remover su cascara con gran destreza y velocidad.

Hubo concurso de arrieria, en el cual participaron varios jovenes de Letras, quienes debian
aperar las mulas y luego cargarlas en el menor tiempo posible, demostrando el dominio de la
bestia y el conocimiento que han adquirido durante los afios en el manejo de estos animales, pues
han sido usados por mucho tiempo en la regidn para transportar alimentos y mercancias. Esto ha
llevado a que aprendan técnicas que les ayudan a mantener la carga segura sobre la mula 'y
transportarla por una geografia dificil de atravesar, dada la altura y la inclinacién de las
montaias.

Durante el altimo dia en Herveo, se realiz6 un balance de las actividades llevadas a cabo hasta
el momento y una revision de aquellas que eran necesarias para seguir respondiendo a los
objetivos de las investigaciones. Asi, se encontr6 que era importante contactar a la sefiora

Leonilde Martinez y al sefior Jesus Alarcon para desarrollar las entrevistas pendientes.
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2.4.5 Quinta Visita a Herveo

La quinta visita a Herveo se realizo en el mes de septiembre de 2022 en compaiiia de la
pasante de antropologia y tuvo una duracion de 5 dias. La primera actividad realizada al llegar al
municipio fue la programacion de entrevistas, acordando la fecha y hora con la sefiora Leonilde
Martinez, quien vivio en la Estacion Cedral. Asimismo, durante un corto recorrido por el
municipio se logra programar una entrevista con el sefior Jesus Alarcén, quien estuvo dispuesto a
que se desarrollara en cualquier momento de la semana.

Posteriormente, en el segundo dia de trabajo de campo se realizé un recorrido en el casco
urbano del municipio y se visitd la vivienda en la cual reside la esposa de un trabajador del
Cable, el cual fue pensionado de Ferrocarriles de Colombia y falleci6 unos afios atras. Al llegar a
su casa le hablamos de los intereses de la Mision Cientifico — Social y brevemente nos conté
sobre las actividades de su vida cotidiana, el trabajo que desempefio su esposo, el cual fue en su
mayoria para la empresa de Ferrocarriles, y la forma en la que vivian en la época en la que
trabajo con la empresa. Ella proporciono algunos de sus datos de contacto, sin embargo, no se
pudo realizar una entrevista.

Durante el tercer dia en Herveo se realiz0 la cuarta entrevista a la sefiora Leonilde Martinez.
La reunion se realizo en su casa, pues era para ella el lugar mas comodo y seguro. La sefiora
Leonilde hablo sobre sus condiciones actuales de vida y las actividades que realiza a diario,
también narr6 un poco sobre su trayectoria de vida en la zona rural, como eran antes sus rutinas,
su experiencia cuando el Cable Aéreo estaba en funcionamiento, la forma en que este incidio en
las actividades que ella y su familia realizaban y como estas cambiaron con el desmantelamiento
del mismo, pues vivieron cerca a la Estacion Cedral e hicieron uso en varias ocasiones de este

medio de transporte.

68



UNIV,

W4
©
n

Sv(_"\“1

)
- O
N
2

2
>
(>4

&

<, o
(7 o
, »
vy st ®

En el cuarto dia de visita al municipio se recorri6 el parque principal durante la mafiana,
donde se ubicd al sefior Jesus Alarcon a quien se le realizd la que seria la quinta entrevista de la
investigacion, que tuvo lugar en una cafeteria contigua a la Iglesia de Herveo la cual suele
frecuentar. Don Jesus expreso que alli se sentia comodo. Habl6 sobre sus ocupaciones actuales,
rutinas y enfatizo en la época en la que vivio en Delgaditas, zona rural de Herveo, donde trabajo
en las lecherias que eran propiedad de su familia, en las que producian quesos para enviar a la
ciudad de Manizales a traves del Cable Aéreo.

Finalmente, en el dltimo dia en el municipio, se realizo la sexta entrevista de la investigacion
al sefior Gustavo Retrepo, profesor pensionado del magisterio, con el que ya se habia compartido
caminatas y conversaciones en distintas ocasiones, en las que menciond algunas anécdotas
familiares con respecto al Cable Aéreo.

La entrevista se desarrollé en su casa y se habld sobre su ndcleo familiar y acerca de las
actividades a las que se dedican en su vida cotidiana. En cuanto a la vida de él y su familia
durante el funcionamiento del Cable Aéreo, nos narrd que su padre se dedicd al transporte de
mercancia desde la Estacion Soledad hasta diferentes puntos del casco urbano por medio de una
carretilla alada por caballos, la cual fue su actividad econémica hasta el momento que se
desmantel6 el Cable, cuando se dedico a la venta de abarrotes y kumis en La Punta, lugar en el
que actualmente trabaja el sefior Roberto Antonio Escobar. Esto permitié dale continuidad al
relato de Roberto, acercarnos a la historia de este lugar, y al origen de la receta del Kumis y los
objetos transportados por el Cable.

Después de terminar este encuentro, se acuerda que estan pendientes las entrevistas al sefior
Gilberto Giménez y Milciades Duque en la proxima visita a Herveo.

2.4.6 Sexta Visita a Herveo
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La sexta y Gltima visita a Herveo se realizo en el mes de octubre de 2022 y tuvo una duracion
de 6 dias.

Como fue usual en todo el trabajo de campo, el primer dia se planificaron las entrevistas que se
realizarian, logrando programar dos de estas, una con la sefiora Natalia Gallego, con quien ya se
habia hablado anteriormente, y otra con el sefior Carlos Arenas, quien ya habia sido entrevistado,
para completar informacion.

Asi, en el segundo dia de trabajo de campo, se realizo la segunda sesidn de la entrevista al
sefior Carlos Arenas en su tienda ubicada en La Punta, donde se abordaron temas relacionados
con el mddulo de preguntas enfocadas a familia y vida cotidiana, asi como el de patrimonio
cultural y turismo, lo cual permitié completar los puntos que no fueron tratados en la primera
oportunidad.

En la tarde se visito en su casa a la sefiora Natalia Gallego, para desarrollar la séptima
entrevista de la investigacion. Alli se pudo conversar con ella sobre Herveo y sus recuerdos sobre
el Cable Aéreo durante su funcionamiento.

Ella resalta un elemento importante sobre la relacion que existe entre el desmantelamiento del
Cable y la construccién de la carretera Herveo — Delgaditas, que conectd al municipio con las
vias principales, y la migracidn que se generd en Herveo en los afios 60, pues esto permitio que
muchas personas se desplazaran hacia otros municipios, como lo hizo ella y su familia, quienes
se mudaron a Manizales en busqueda de oportunidades laborales y educativas.

Después, en el tercer dia de visita al municipio, se mantuvo una conversacion informal con el
sefior Alejandro Gallego, duefio de una cafeteria ubicada a un costado del parque principal del
municipio, donde también es tradicional la venta del kumis. Con él se converso un poco sobre el

Cable Aéreo y lo que representa para él actualmente.
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También se visito a la sefiora Leonilde Martinez para conversar un poco sobre historias del
Cable Aéreo, mientras que compartia y preparaba con la pasante de antropologia la receta de
natilla de maiz, la cual hace parte de la tradicion del municipio.

Posteriormente, en el cuarto dia se realizd la octava entrevista de la investigacion a Arelis
Gallego, aprendiz del grupo de turismo del SENA. El encuentro fue en su lugar de residencia
familiar y comentd acerca de los relatos que le narraban sus abuelos sobre el Cable y la
violencia bipartidista. Finalmente, la conversacion se centr6 en el tema de turismo relacionado
con el Cable Aéreo, los beneficios y problemas de esta actividad, y las rutas en las que han
planteado que se incluyan las estaciones del sistema de transporte.

En la tarde, se logré comunicacion con el sefior Milciades Duque quien desde el inicio de la
investigacion se habia identificado como una persona de interés para la pasantia, ya que cumplia
con varios de los criterios de inclusion establecidos. Aunque se quiso ir hasta la Estacion para
realizar la entrevista, €l consider6 que era mejor realizarla el sdbado, dia de mercado, pues debia
ir al casco urbano a realizar algunas diligencias.

De esta forma, la novena entrevista de la investigacion se realizo al dia siguiente en el Café
del Cable, un local comercial ubicado en el parque principal, especializado en la venta de cafés y
productos de pasteleria, cuyo nombre hace honor al Cable Aéreo. El lugar fue escogido por el
sefior Milciades ya que era tranquilo y ademas porque el café que alli se vendia es el que él
cultiva en su finca. En la conversacion que mantuvimos contd un poco sobre su vida cotidiana,
los cultivos de café que tiene en la Estacién del Cable, la forma en la que logré instalarse alli y
sobre la violencia que vivio él y su familia por parte de diferentes grupos al margen de la ley que

utilizaban el Cable Aéreo para facilitar su accionar.
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Este mismo dia, mientras se realizaba un recorrido por el parque principal, por casualidad
hubo un encuentro con el sefior Gilberto Giménez, uno de los trabajadores del Cable Aéreo quien
concedid una entrevista en ese mismo momento, la cual correspondio a la décima y ultima de la
investigacion.

La entrevista se desarrollé en la cafeteria del sefior Alejandro Gallego, donde se mantuvo una
larga conversacion en la que el sefior Gilberto hablo de diferentes temas como las actividades a
las que se dedica actualmente, también se abordé ampliamente el médulo de Cable Aéreo en el
que nos describid las labores que realizaba como trabajador de la empresa, y cémo era Herveo
para ese momento, haciendo referencia a la violencia bipartidista e historias de pasajeros en el
Cable. También sefialé los cambios que vivio el municipio cuando se desmantel6 el sistema de
transporte y las actividades a las que se dedicé cuando dej6 de estar empleado alli.

El Gltimo dia de trabajo de campo en el municipio se realizé una actividad que la pasante de
antropologia tenia pendiente para su proyecto de investigacion, la cual consistio en la
preparacion de tres recetas tradicionales en la casa del profesor Gustavo Restrepo, junto a su

familia. El encuentro fue ameno, se cocind y se converso sobre historias del Cable Aéreo.
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Capitulo 3

Hallazgos

En este capitulo se expondran los hallazgos del trabajo de campo realizado en el municipio de
Herveo, los cuales permiten responder a los tres objetivos especificos del informe de pasantia. En
primer lugar, se abordaran los procesos estructurales que se generaron en el municipio durante el
funcionamiento del Cable Aéreo, teniendo en cuenta el escenario politico, econémico, social y
cultural de la época; en segundo lugar, se expondra la relacién encontrada entre el
funcionamiento de este sistema de transporte y la vida cotidiana de los habitantes del municipio;
y, en tercer lugar, se caracterizan los elementos potencialmente constitutivos del patrimonio
cultural de Herveo, examinando también el significado que las personas le otorgan al Cable
Aéreo, y los beneficios y problematicas identificadas en torno al desarrollo de la actividad

turistica que se empieza a gestar en relacion con la historia de este medio de transporte.

3.1 Procesos Econdmicos, Sociales, Culturales y Politicos en el Marco del Cable Aéreo

El 2 de febrero del afio 1922 el Cable Aéreo comenzo oficialmente su funcionamiento,
acontecimiento que fue determinante en la historia de Herveo, ya que trajo consigo nuevas y
diferentes dinamicas sociales entre sus pobladores de indole cultural, politico, social y
econdmico, que dependiendo de la zona del municipio en la que se hallaran implicarian el
desarroll6 de unas caracteristicas especificas y cambios en su vida cotidiana. Cabe mencionar
que es importante hacer una breve revision de los acontecimientos nacionales, los cuales también

inciden en acontecimientos locales, como se vera en el caso de Herveo.

73



UNIV,

W4
©
n

Sv(_"\“1

)
- O
N
2

2
>
(>4

&

<, o
(7 o
, »
vy st ®

3.1.1 La Economia en Herveo

Uno de los primeros cambios que el Cable Aéreo generd en el municipio de Herveo tiene que
ver con las actividades econdmicas que se desarrollaron para la época de su funcionamiento. Si
bien, la arrieria fue una de las labores mas significativas del municipio con relacién al transporte
de mercancias, rapidamente fue reemplazada por el Cable, ya que este implicaba unos costos de
transporte mucho mas bajos y mayor eficiencia en el tiempo de traslado de productos, por lo que
este trabajo quedd destinado a aquellas zonas por las que el cable no tuvo influencia.

Por su parte, el centro poblado Brasil, que lleg6 a ser un lugar de gran afluencia e intercambio
econémico, pues por alli cruzaba el camino La Moravia, fue una de las primeras zonas del
municipio en experimentar el impacto de la decadencia de la arrieria, ya que al dejar de ser
frecuentado por estas personas y, ademas, no pertenecer al area de influencia del Cable Aéreo,
condujo a que sus moradores no solo perdieran los ingresos de la que habia sido una actividad
bastante rentable, sino que empezaron a experimentar un proceso de aislamiento geografico y
social del casco urbano de Herveo y del resto de las veredas del municipio, quedando para ellos
el transporte a lomo de mula como la Unica alternativa para evitar que esto sucediera de forma
definitiva.

Asimismo, la disminucion de la arrieria como actividad econdmica se vivio de dos maneras
diferentes, una de ellas para quienes movilizaban recursos materiales y eran duefios de los
principales medios de la produccion de riqueza que genero este negocio, 0 como los denominé
Lopez (1976) los “arrieristas”, y otra para quienes no contaban con los recursos materiales, es
decir los arrieros o los peones de a pie, que prestaban sus servicios a los propietarios de las mulas

y bueyes en el transporte de mercancias.
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Los empresarios de este gremio de transporte, quienes constituyeron los que serian los
primeros capitales de cuantia en el pais, cambiaron sus labores al comprar fincas ganaderas y
tierras cafeteras convirtiéndose en importantes ganaderos y hacendados, mientras que los arrieros
de a pie buscaron otros oficios como el trabajo al jornal en fincas de la region, lo que condujo a
que por la asimetria inicial de los recursos que podian movilizar, se mantuviera en otros ambitos
laborales la misma jerarquia que existia entre los “arrieristas” y los arrieros.

Asi, la produccion y cultivo de café era ahora una de las actividades econémicas mas
rentables en Herveo, lo cual respondia al crecimiento de la demanda del sector exportador del
café y, claramente, a la modernizacion del sistema de transporte que habia permitido el
funcionamiento del Cable Aéreo y que incentivd a que muchos habitantes del municipio
dirigieran sus esfuerzos a la produccion de café. Es porque muchos habitantes del municipio,
entre estos los arrieros, se dedicaron a ello, abandonando sus anteriores oficios.

Aunque la principal actividad econdémica de Herveo paso a ser la cafetera, también hubo otra
parte de la poblacion que se dedico a la ganaderia bovina y porcina, como en el centro poblado
de Letras y la vereda de Delgaditas, donde manejaban y criaban estos animales para la
produccidn de carne, leche, cueros y otros. Una parte de estos productos eran aprovechados por
las familias que se dedicaron a esta actividad o vendidos en el mismo municipio, y otra parte de
estos eran enviados por el Cable Aéreo a diferentes ciudades como Manizales, Fresno o
Mariquita, conectadas también por el Cable Aéreo, lo que fortalecia la economia intermunicipal.

Ahora bien, en las diferentes veredas del municipio, y dependiendo de la altura al nivel del
mar en la que se encontraran ubicadas, se diversificaron los productos agricolas, encontrando en
los lugares con clima frio papa y frijoles, y en los lugares con clima templado yuca, maiz,

aguacate, platano, bolo, pifia, entre otros. Estos cultivos eran usados para el consumo familiar en
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las fincas, pero también se convirtieron en productos de exportacion que eran llevados hasta
Mariquita por medio del Cable Aéreo.
3.1.2 Escenario Nacional y Crecimiento Econdémico en Herveo

En el casco urbano del municipio de Herveo, la presencia de la Estacion Soledad fue
fundamental, ya que a través del intercambio de mercancias desde este lugar hasta otros
municipios como Manizales, Fresno o Mariquita, se pudo garantizar durante varios afos el
funcionamiento de una economia solida, incluso en medio de los diferentes acontecimientos que
golpearon el pais, ya que la construccién del Cable Aéreo y su funcionamiento se gesté en medio
de un escenario mundial y nacional bastante convulsionado: dos guerras mundiales, la primera de
1914 a 1918, mientras se construia el cable y la segunda entre 1939 a 1945, momento en el que
el Cable aéreo estaba en pleno auge de su funcionamiento; el Crack del 29 o la Gran Depresion
en los Estados Unidos, la masacre de las bananeras, la guerra colombo — peruana, entre otros
acontecimientos.

Pese al crecimiento de capital que se presentd en la década de 1920, la crisis financiera de
1929 genero efectos catastréficos en Estados Unidos y Europa, llevando a que en Colombia las
exportaciones de café cayeran vertiginosamente, al igual que la inversion extranjera en Colombia
y que las reservas de oro del pais se vieran disminuidas. ’

En cuanto a los efectos que esto tuvo para el funcionamiento del Cable Aéreo, se encuentra
que el impacto fue notorio en la reduccion de la carga transportada, pues para el afio 1929 se
transportaron 23.832 toneladas, 11.300 toneladas menos que el afio anterior, es decir una
disminucion del 32,2%, lo cual se puede observar en la siguiente imagen extraida del libro de

Gustavo Pérez Angel (1997).

7 Recuperado de: https://www.banrepcultural.org/banco-de-la-republica-90-anos/historia-segundo-periodo.html
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Imagen 10. Carga transportada por el Cable Aéreo Manizales — Mariquita durante los
afnos de 1916 a 1955.
Fuente: Colgados de las Nubes (1997).

Mientras que esto sucedia a nivel nacional, Herveo se encontraba experimentando un
crecimiento poblacional y econdmico, el cual sus moradores veian reflejado en el surgimiento de
nuevas necesidades y, por lo tanto, de establecimientos comerciales que se encargaron de
suplirlas. Asi lo expresa Alfredo Castro en su monografia sobre Herveo del afio 1934:

“En los ultimos anios y a pesar de la depresion econOmica ha tomado gran incremento en
la localidad (el comercio). Posee muy buenos almacenes de mercancias, abarrotes,
cacharros, quincalleria, articulos de primera necesidad, drogas y licores, compras de café
y frijol y depésitos de varios productos.

Tiene para el beneficio del café una excelente trilladora de propiedad del conocido

industrial y comerciante don Manuel Londofio M; otra para la trilla del maiz; fabricas de
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velas, bebidas gaseosas, café molido, etc, etc; y talleres de sastreria, zapateria, carpinteria
y cerrajeria, todos los cuales lanzan al mercado productos de calidad”. (Castro, 1934,
encontrado en Gomez, 2008)

De la mismo modo, con el funcionamiento del Cable Aéreo, el intercambio comercial en
Herveo incremento, lo cual era especialmente notorio en el centro urbano, pues para esta época
el punto de comercializacion era el parque principal del municipio, donde todos los sabados, dia
de mercado, se ofrecian diferentes articulos de primera necesidad, especialmente alimenticios.

Por otra parte, por medio de la Estacion Soledad se fortalecié el intercambio comercial entre
Delgaditas, una vereda en zona rural de la region, y el municipio de Manizales, puesto que para
ese entonces Delgaditas se caracterizd por ser un lugar de cria, tratamiento y reproduccién de
ganado para la obtencion de carne, leche y sus derivados, en especial el queso, el cual es un
producto tradicional de este lugar y del Paramo de Letras. Posteriormente, era en la Estacion
Soledad donde se aforaban los quesos que alli se producian y se enviaban a Manizales.

Asimismo, la Estacion Soledad también permitié que se generaran empleos alrededor de las
necesidades que surgian con la carga que hasta alli llegaba, y que se almacenaban en la bodega
de la Estacion, pues debia ser entregada en los establecimientos comerciales o los lugares que
requerian de las mismas, motivo por el que varias personas dentro del casco urbano ofrecian su
fuerza de trabajo para transportar sobre los hombros o por medio de carretillas el pesado
cargamento hasta el lugar de destino.

3.1.3 Trabajadores del Cable Aéreo en Herveo

El sistema de Cable Aéreo estaba conformado por trabajadores extranjeros, muchos de ellos

provenientes de Inglaterra, que fueron quienes se encargaron de la construccion y administracién

de la obra, y también de acompafar el proceso de funcionamiento del Cable. Sin embargo, esta
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empresa también requeria de mano de obra que era contratada entre las personas que habitaban
las regiones o los lugares cercanos a las estaciones para asi poder prestar sus servicios en el
lugar. Los empleados fueron en su mayoria hombres que trabajaban en las estaciones del Cable
como carreros, aceitadores, bodegueros y jefes de estacion, y en algunas ocasiones mujeres que
se dedicaban a labores domésticas en las viviendas de los ingleses.

Muchos de estos trabajadores que ingresaron a laborar en Herveo provenian de familias
campesinas que labraban la tierra, se dedicaban a la ganaderia o que incluso habian inmigrado a
Herveo en medio de la colonizacién antioquefia, buscando un lugar para establecerse con su
familia y que su educacion formal era escasa o nula.

Esto debido a que en Colombia el desarrollo de la educacion en la primera parte del siglo XX
fue un proceso lento, lo que condujo a un bajo nivel de escolaridad, siendo uno de los paises mas
rezagados del mundo en este ambito con una tasa de analfabetismo del 66% para el afio 1900,
dado que para esta época la rivalidad entre partidos politicos impedia organizar y regular la
educacion, sumado a los conflictos internos como la guerra de los mil dias con la que inicio el
siglo XXy que destruy6 centros educativos, libros y utiles, llevando a que muchos alumnos se
vieran obligados a abandonar las escuelas o que incluso no existieran los recursos suficientes
para invertir y financiar establecimientos educativos.

De forma local, esta situacion se evidencié en Herveo, por una parte, con la existencia de tan
solo unos pocos centros educativos, entre ellos el Colegio de San José para varones, fundando en
el afio 1917 y la Escuela Urbana de Nifias, fundada en 1935y, por otra parte, en la ausencia de
escuelas en la zona rural del municipio, que es precisamente la mas extensa y la méas poblada
para la época de funcionamiento del Cable, pues para el afio 1938 segun datos del DANE

contaba con 9.105 habitantes de los 10.362 del total en Herveo.
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De esta manera, las personas que ingresaron como empleados al sistema de Cable Aéreo, al
igual que sus familias, eran en buena parte analfabetas y los conocimientos que tenian sobre sus
quehaceres en el campo se basaban en lo que aprendian de sus padres en la cotidianidad de sus
actividades, por lo que el trabajo en el Cable se presentaba para ellos como algo totalmente
desconocido y novedoso, ya que se hacia uso de tecnologia que nunca antes habian visto, como
los motores impulsados a vapor producidos por calderas a presion y las grandes ruedas
impulsoras denominadas por ellos mismos como “capastranes”, que ademas se enfrentarian a
usar, para lo cual fue fundamental la presencia de los ingleses en el territorio, pues poco a poco y
a partir de la practica, los introdujeron en el uso, funcionamiento y mantenimiento del sistema.
3.1.4 Reglamentaciones Laborales Para Trabajadores del Cable Aéreo

El funcionamiento del Cable Aéreo en Herveo condujo, por una parte, a la gestacion de un
cambio en el estatus social de quienes pasaron de ser campesinos a empleados del cable, y, por
otra, al surgimiento de la clase obrera o de trabajadores asalariados en el municipio, lo que
implicaba unas condiciones laborales diferentes y completamente nuevas en Herveo.

La empresa de Cable Aéreo, al igual que las empresas de ferrocarriles, se acogié a la
legislacion laboral de Colombia vigente para el periodo de 1905 a 1930, donde se definia la
huelga como objetivo para mejorar las condiciones de trabajo, siempre que esta se desarrollara
de forma pacifica; asimismo se definid el concepto de accidente de trabajo, estableciendo
incapacidades dependiendo de su gravedad acompariadas de una debida indemnizacion. También
se concretd la reparacidn por accidentes a la que estaban obligadas empresas como ferrocarriles,
industrias servidas por maquinaria con fuerza mecanica y obras publicas nacionales.

En lo que se refiere al horario laboral, esta legislacién imponia una restriccion para trabajar:

los hombres diez horas al dia, las mujeres ocho horas y los nifios seis horas, motivo por el que
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los ingleses pagaban las horas extra de trabajo cuando era preciso. Asimismo, se regularon las
pensiones para empleados publicos y se dispuso que se debia crear un seguro de vida colectivo
para sus empleados y obreros equivalente a la suma de los salarios anuales de cada uno de ellos®.
Muestra de esto es la siguiente poliza o certificado de seguro de Arnoldo Agudelo, empleado del

sistema del Cable Aéreo:

@bé Dorada Rm[way (Z{opeway @xtenston) thltev

POLIZA o CERTIFICADO DE SEGURO No_elz&:_

hdﬁcﬂol}.hh&:ﬂbﬂ‘mﬁmhhllludmlﬁlﬂﬁmm&aehdl
> pordionor Gobermdor Anl Demhmlood‘hﬂwm ol 17 deoem
\lhhhhbduﬁiummdhdah}lhmusdoud-xbrilda!mlmnllo. v

Imagen 11. Péliza o certificado de seguro Arnoldo Agudelo Lépez.

“Esta es una parte del reglamento y la péliza por medio de la cual era asegurado el trabajador del Cable
Aéreo; se pueden apreciar el rigor con que los ingleses manejaban la legalidad de su funcionamiento.
Documento cortesia: Arnoldo Agudelo Lopez” (Gomez, 2008).

Fuente: Herveo a través de su historia, Gémez 2008.

Todo esto sucedid bajo un escenario nacional en el que la clase obrera se introdujo con
organizaciones politicas y sindicales autonomas haciendo frente a los partidos politicos
tradicionales, para asi conseguir condiciones de vida optimas, siendo en la década de 1920
cuando se toman las primeras medidas decisivas para salvaguardar los obreros y regular sus
formas de asociacion (Sanchez, 2022). Asi, la empresa de Cable Aéreo también contd con un

sindicato de trabajadores al que se encontraban afiliados la mayoria de los operarios de dos

8 Recuperado de: https://repositorio.banrep.gov.co/bitstream/handle/20.500.12134/366/?sequence=1

81



R

UNIV,

>

s"l %
©
s
Sv(_"\“1

- O
N
2

-
7

¢ &
Ying N ®

empresas, la de Ferrocarril y la del Cable, en el que discernian sobre aspectos como salubridad y
enfermedad (Ramirez, 2006).
3.1.5 El Escenario Politico y el Periodo de La Violencia

Durante los afios 1939 a 1958, Colombia vive un periodo denominado La Violencia que tuvo
como puntos algidos el afio de 1930, el cual inici6 una etapa conflictiva en el pais; el afio 1946,
con el cambio de gobierno en el que asume la presidencia Mariano Ospina Pérez, del partido
conservador; y, en especial, el 9 de abril de 1948 con el asesinato de Jorge Eliecer Gaitan, que
trajo consigo una ola de violencia generalizada (Fals Borda, 1962).

En los afios que antecedieron a los sucesos de 1948, el clima politico se encontraba polarizado
entre quienes apoyaban y pertenecian al partido conservador, liderado por Laureano Gémez, y
los que hacian parte de la fraccion liberal, encabezada por Jorge Eliecer Gaitan. Esta primera ola
de violencia estuvo marcada por el enfrentamiento de ambos partidos politicos, dadas las
elecciones presidenciales que se aproximaban, y tuvo como caracteristica la permanencia del
partido conservador en el poder, excluyendo de forma violenta los liberales, la utilizacion de la
policia para una campafia de persecucidn, y la proclamacion de la resistencia civil por parte del
partido liberal, lo que terminaria después en la organizacion y movimiento de grupos armados
(Fals Borda, 1962).

La posibilidad de interceder entre ambos sectores era nula y la distancia entre estos era cada
vez era mayor. En la zona rural del pais cobraban fuerza las fracciones extremistas de los
partidos y se generaron grupos gaitanistas beligerantes en la mayoria de los departamentos de la
zona andina, convirtiéndose el enfrentamiento bipartidista en un fenémeno cotidiano en la

sociedad colombiana.
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En lo que se refiere al departamento del Tolima, para Fals Borda y Umafia Luna (1962), las
causas del conflicto se encuentran en la exaltacion politica de las gentes; las acciones tomadas
por la policia sublevada el 9 de abril de 1948 en Ibagué y en todo el departamento; la deposicion
de las autoridades; la forma en la que se procedié con los sacerdotes, unos asesinados y otros
aprisionados, asi como la profanacion y saqueo de los templos; el incendio de las oficinas del
semanario El Derecho, que contenia archivos sobre la “Historia de Ibagué”; la irresponsabilidad
de ciertos directivos que precipitaron hacia la lucha un pueblo sin medir las consecuencias de
estas acciones; y finalmente, la actuacion parcializada de las autoridades y la accion punitiva e
indiscriminada de las tropas.

Este departamento fue uno de los principales escenarios de violencia sociopolitica y
confrontacién armada, donde se calcula que fueron 35.224 las personas asesinadas durante el
periodo de 1948 a 1957°.Asimismo, cada una de las regiones presenté caracteristicas diferentes,
englobadas en las causas generales ya mencionadas.

En cuanto al Norte del Tolima, donde se encuentra el municipio de Herveo, habia un clima de
conspiracién por parte del partido liberal y de venganza por parte del partido conservador, dados
los sucesos ocurridos el 9 de abril. En el siguiente mapa encontrado en el libro La Violencia en
Colombia, de Fals Borda y Umafia Luna (1962) se puede observar las areas de violencia en el
departamento del Tolima, en el que se ha sobrepuesto un mapa geopolitico que permite
identificar con color rojo el municipio de Herveo, para asi tener mayor claridad sobre los lugares

que alli se vieron afectados por la violencia:

% Secretaria de Agricultura del departamento del Tolima, 1958.
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Imagen 12. Areas de violencia en el departamento del Tolima.
Fuente: La Violencia en Colombia, Fals Borda y Umafia Luna (1962).

Al observar el mapa se puede establecer que el nororiente de Herveo es la zona més afectada
por el conflicto en los lugares en los que se encuentran las fronteras con Casabianca y Fresno,

constituyendo esta regidn colindante entre los tres municipios una zona de violencia, tal como se

indica en el mapa con un circulo rojo.
Durante la época de violencia bipartidista, Herveo, Casabianca y Fresno podian definirse

como municipios con mayoria conservadora, sin embargo, como lo Sefiala Maria Victoria Uribe

(1990), el mayor numero de masacres se presentan donde no habia un predominio claro de
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alguno de los dos partidos, o donde habia un predominio de uno de ellos con minorias
beligerantes del partido opositor, siendo esta la caracteristica predominante en la zona de
conflicto indicada donde se expandieron cuadrillas bandoleras liberales entre una mayoria
conservadora.

No obstante, es un aspecto que hay que examinar de forma detallada, pues el surgimiento de
las guerrillas y cuadrillas bandoleras liberales, asi como de campesinos que se identificaban con
este partido, es una cuestion que no sélo surge de una vinculacion partidista heredada desde el
momento del nacimiento, con base en una lealtad primaria, relaciones de parentesco y memorias
colectivas, sino también en una pertenencia partidista veredal, siendo los simbolos de cada
partido, el color azul y el rojo, los que identificaban a cada comunidad politica, ensefiando la
supresion de los simbolos de su antagonista por medio de la persecucion partidista.

Este es el caso de Herveo, en el que los liberales se encontraban concentrados en veredas
como Angulo B, La Picota y en cierta medida en el Cedral, que son los que se mencionan en los
relatos, y en donde la pertenencia partidista no se escogia, sino que era dada por y al nacer en
estos lugares. Incluso, la referencia méas precisa para los habitantes de Herveo eran las estaciones
del Cable Aéreo que se encontraban en esta zona.

Es importante recordar que durante el periodo de La Violencia y su gestacion, el Cable Aéreo
ya estaba en funcionamiento, lo que llevo a que en estas zonas veredales, donde los
enfrentamientos entre liberales y conservadores se acentuaron, este sistema de transporte
incidiera en la forma en la que sucedieron los hechos de violencia, ya que fue a través del mismo
que se transportaron las guerrillas y bandoleros liberales, conocidos también como cachiporros o
chusmeros, y la Policia Chulavita, que era reclutada en el Norte de Boyaca y enviada desde

Bogotéa en pequefios grupos hasta el Tolima y El Valle, a los lugares donde se presentaban
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disturbios por parte de campesinos gaitanistas. Muchos de estos grupos usaron este sistema de
transporte para moverse entre las veredas e incluso arribar al municipio desde otras regiones del
pais.

Por otra parte, y aunque no con la misma intensidad que en la zona rural, el casco urbano de
Herveo también se vio afectado por la violencia bipartidista, ya que, al concentrarse alli la
mayoria de los conservadores del municipio, buscaron eliminar como diera lugar sus
contendores, teniendo como lider de los que fueron conocidos como “péjaros” el conservador
Maximiliano Correa, que operd en Casabianca y en Herveo.

3.1.6 El Escenario Cultural y las Festividades en Herveo

Culturalmente, el municipio de Herveo pese a ser parte del departamento del Tolima, se ha
caracterizado por mantener muchas costumbres antioquefias y campesinas, dado que su
fundacidn se debe a colonizadores que llegaron desde Sonson y Abejorral. Entre estas
costumbres y tradiciones se conservaron las relacionadas con la arrieria, pues, aunque el Cable
Aéreo desplazo en gran medida esta actividad econémica en varias veredas, aquellas que no
contaron con estaciones del sistema de transporte tuvieron que seguir transportando la mercancia
por medio de mulas y bueyes hasta la estacion mas cercana.

En lo relacionado a la alimentacidn, las costumbres gastronémicas se aproximan mas a las del
departamento de Antioquia que a las del departamento del Tolima. Estas se caracterizan por
tener origen campesino, pero también por el aprovechamiento de alimentos que hacen parte de la
tradicion alimenticia de la cultura indigena como el maiz, los frijoles, la yuca, la papay la carne
de diferentes animales. Es por esto que dentro de sus platos tipicos se pueden encontrar las
arepas de mote, el queso campesino, el café, los frijoles con coles, la sopa de bolo o de victoria,

la natilla de maiz, la mazamorra pilada, el dulce de victoria, entre otros.
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La tradicion gastronomica de Herveo también ha sido posible gracias a la diversidad de
cultivos y alimentos que se producen en la regién, la cual cuenta con diferentes pisos térmicos
que permiten su obtencion. Es importante sefialar que, aunque durante la época de
funcionamiento del Cable Aéreo los ingleses que habitaron el municipio tenian una tradicion
gastronomica diferente, dentro de la que se encuentra el consumo de carnes y quesos madurados,
esta no se introdujo dentro de las preparaciones tipicas del municipio.

Por otra parte, en lo que tiene que ver con el sistema de creencias religiosas, Herveo se ha
caracterizado por adscribirse
mayoritariamente al catolicismo, lo
cual corresponde al modelo
cultural de una region
conservadora. Debido a esto, en el
municipio se le otorgo gran
importancia a la vida religiosa,
siendo el templo uno de los lugares

fundamentales de interaccion

social y familiar.

Imagen 13. Fotografia de la Parroquia Maria Auxiliadora
de la Soledad. De esta manera, la construccién

Fuente: Propia, 2022

de la iglesia fue para ellos crucial
desde los primeros afios de fundacién del municipio, siendo construida en 1867 la primera
capilla con madera y paja; en 1872 se erigio la Iglesia Viceparroquial de Nuestra Sefiora de la
Soledad; ya para 1889 el Presbhitero Tomas Maria Gallego construy6 una Capilla en la que se

veneraba la imagen de San Francisco; después, en 1905 el Presbitero Doctor Demetrio Luque
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construyd el Templo Parroquial, el cual actualmente conserva la estructura de su construccién
inicial, pero con ciertas modificaciones que se realizaron, en especial durante los afios 1959 a
1961 (Gémez, 2008).

Es por estos rasgos culturales y tradiciones del municipio que durante varias décadas se han
celebrado diferentes festividades como la fiesta del campesino, la fiesta ganadera y comercial,
las fiestas del retorno, en el que se hacen desfiles de comparsas resaltando las tradiciones de
Herveo. Durante estos dias las actividades cotidianas se detienen y se ponen en un segundo
plano, dandole un papel primordial a las festividades.

Por otra parte, se encuentran las ceremonias religiosas que han sido una forma de demostrar
su devocidén y confirmar su fe. Este es el caso de la festividad de la Virgen del Carmen,
conmemorada el 16 de Julio a nivel nacional y que cobré gran importancia entre los empleados
del Cable Aéreo, ya que ellos mismos la declararon su patrona, motivo por el que cada afio,
durante el dia de celebracion, estos trabajadores participaban en el desfile que se realizaba en el

casco urbano del

municipio, innovando
con cada uno de los
simbolos que construian
y llevaban. Asi se puede
apreciar en una
fotografia rescatada del

y libro de Belisario
I xogn,

- TR

] "ﬁt".‘ ‘&’ AR - s
j AT e R i bl Antonio Gémez, en el

Imagen 14. Desfile de la Virgen del Carmen, Herveo — Tolima. que los empleados del
Foto cortesia: Victor valencia.
Fuente: Gomez, 2008.
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Cable llevan consigo una pequefia replica de una de las torres del sistema, de la que cuelgan
cintas que toman en sus manos.
3.1.7 Construcciones y Arquitectura en Herveo

En cuanto a las construcciones, Herveo llama la atencion por la forma particular en la que
fueron construidas varias casas y estaciones Del Cable Aéreo, en las que se usé madera y tejas de
zinc. Por su aspecto, a simple vista se suele pensar que se trata de la arquitectura campesina del
bahareque cuyas raices son hispanicas, sin embargo, se trata de un tipo de construccion
denominada tablaparada, cuyo origen es britanico.

Este tipo de arquitectura es una de las introducciones que realizaron los ingleses en el
municipio, técnica que se puede apreciar en las estaciones, bodegas y casas de Herveo, las cuales
representaban una ventaja al momento de su construccion dado el ahorro que generaban y su
sencillez en el proceso de edificacidn. La fabricacion de estas casas y estaciones en tablaparada
se identifican porque:

“se elaboraba una estructura en columnas y vigas en madera aserrada y se recubria con
tablas colocadas en sentido vertical, una al lado de la otra, saneando la junta con un listo
igualmente de madera. Como trabajaban con maquinas a vapor, el aserrio de la madera se
tecnifico usando sierras de multiples cuchillas, que convertian los bancos de madera en tablas
sin mayor esfuerzo y demora, lo mismo que los cepillos y canteadoras fueron introducidos en el
pais por estos ingenieros civiles de minas” (Hoyos, 2021).

A continuacion, se pueden apreciar algunas casas en el municipio de Herveo que aln se

conservan construidas en tablaparada:
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Imagen 15. Fotografia de casa construida en tablaparada.

A la derecha, casa construida en tablaparada, municipio de Herveo.
Fuente: Propia, 2022.

Imagen 16. Fotografia de casas construidas en tablaparada, municipio de Herveo.
Fuente: Propia, 2022.
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3.2 El Cable Aéreo y la Organizacion de la Vida Cotidiana

Si bien, ya se han abordado las condiciones y cambios estructurales por los que estaba
atravesando el pais y el municipio de Herveo durante la época de funcionamiento del cable
Aéreo, es importante detenerse sobre los aspectos de la vida cotidiana y la forma en la que este
sistema de transporte configuro las experiencias y la forma de ver el mundo de los habitantes del
municipio, tanto en la zona rural como en la zona urbana, y la manera en que ellos mismos,
actores sociales con capacidad de agencia, producian y reproducian la vida social bajo un
contexto dado.

3.2.1 Vida Cotidiana de los Agricultores de Café

Como se ha mencionado anteriormente, las actividades econémicas de los habitantes del
municipio dieron un giro con el funcionamiento del Cable Aéreo y, al dejar de trabajar como
arrieros, las actividades de su vida cotidiana ya no se desarrollaban en los caminos de herradura,
sino en un punto especifico, en las fincas de sembrado y recoleccion de café, lugar al que
acudian cada dia o en el que incluso vivian, dependiendo de sus condiciones econémicas y de la
propiedad que tenian sobre la tierra.

El trabajo, al igual que antes, iniciaba muy temprano en la mafiana, algunos se levantaban a
las tres o cuatro de la madrugada para iniciar sus labores, y la division de los oficios se daba
segun el sexo de los integrantes de la familia, siendo las mujeres las encargadas del trabajo del
hogar, es decir, todo lo que tiene que ver con el cuidado de los hijos, el lavado de la ropa, la
alimentacion de su esposo y de los demas trabajadores del lugar, entre otras tareas domésticas.
Estos trabajos se realizaban con ayuda de sus hijas, quienes las acompafiaban y aprendian lo
necesario para cuando llegara el momento de casarse.

En cuanto al trabajo de los hombres, realizaban unas labores especificas dependiendo del
lugar en el que se encontraran, pues si estaban en una finca ganadera se dedicaban al cuidado de
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los animales, a arrear o conducir las reses y ordefiar las vacas, mientras que si era una finca
cafetera, su quehacer iniciaba a las seis de la mafiana, hora en la que debian estar recolectando el
café, extendiéndose hasta las siete u ocho de la noche, con descansos durante la jornada para el
desayuno, el almuerzo y la cena, ademas del tiempo que tenian para beber lo que ellos
denominan “tragos”, con lo que hacian referencia al café o al chocolate que se tomaba en la
mafiana. Por su parte, los hijos varones replicaban el trabajo de sus padres.

A pesar de que hubo algunos cambios en las rutinas, se guardaron caracteristicas de su
anterior trabajo, como levantarse muy temprano en la mafiana, desempefiar sus actividades en
zonas rurales, tener jornadas arduas y extensas, y mantener la division del trabajo por sexos.
3.2.2 La Llegada de los Ingleses a Herveo y su Influencia en la Vida Social

La construccion y el disefio del Cable aéreo fue realizada en mayor medida por ingleses, los
cuales se establecieron en Colombia durante el periodo de su construccion y funcionamiento.
Muchos de ellos vivian cerca de las estaciones con sus familias para asi poder estar al tanto de
las operaciones que se desarrollaban en cada uno de los municipios donde hicieron presencia.

En Herveo, fue precisamente la Estacion Frutillo donde se establecieron los ingleses, lugar que
es descrito por los habitantes del municipio como un pueblito, pues aunque en la casa de la
estacion vivia solo el administrador principal, fue en los alrededores de la misma que se
construyeron diversas casas en las que residieron los demas extranjeros, las cuales son
representadas por aquellos que las recuerdan como viviendas grandes, bonitas y lujosas, con
baldosas y acabados modernos, que las diferenciaban de las edificaciones que estaban
acostumbrados a ver los hervenses.

Por otra parte, los ingleses también generaron e introdujeron diferentes cambios sociales en la

regién relacionados con la ensefianza de profesiones u oficios del &mbito de la construccién, la

92



¢
Uy,

o
S
Na N ®

soldadura, la electricidad, los procesos de mantenimiento, la
mecanica, entre otros, que hasta ese momento eran poco
conocidos en Herveo, ya que fueron procesos de
transformacion tecnoldgica que se estaban introduciendo

ligeramente en el pais y que ya habian sido desarrollados afios

antes en Inglaterra gracias a las revoluciones industriales.
En Herveo, los ingleses son traidos a la memoria con la

denominacion de “Misteres”, hombres y mujeres “sanos,

honrados y estrictos (puntuales)” *°quienes mantuvieron

relaciones cercanas y cordiales con los empleados del Cable,

especificamente los de la Estacion Frutillo, pese a la barrera

Imagen 17. Mr. Brown y su

familia. que imponia el idiomay la cultura.

Ingeniero inglés de

mantenimiento del Cable Sin embargo, el hecho de habitar este lugar llevaba a que se
Aéreo, Herveo 1935.

Foto cortesia: Arnoldo creara una distancia con los habitantes del casco urbano no

Agudelo Lopez (Gomez, 2008)
solo de forma espacial sino también social, pues su posicién

privilegiada, es decir, tener una categoria jerarquicamente superior frente a los demas
trabajadores de la compafiia por ser los principales inversores en la misma, tener el conocimiento
técnico y cientifico del funcionamiento del Cable, ser quienes tomaban las decisiones sobre las
actividades y la forma de proceder en las estaciones, les permitia hacer uso de recursos de
materiales, y recursos de autoridad, es decir que generaban mando sobre otras personas, siendo

una de las causas que condujo a que se constituyeran como una elite en el municipio.

0 Recuperado de: Ingenieros Ingleses en el Norte del Tolima, 2006.
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Cabe mencionar que esto no impidié que participaran activamente de los procesos
comunitarios o las necesidades que se presentaban en el lugar, pues estuvieron al frente de las
gestiones relacionadas con el transporte hasta Herveo de las partes de la primera planta eléctrica
a través del Cable, que funciond solo por tres afios, desde 1927 hasta 1930, cuando fue arrasada
por una avalancha.

Asimismo, se resalta la donacion de un deposito de agua por parte de Mr. Reed y las lamparas
de murano que fueron donadas por los ingleses, especialmente por Mr. James F. Lindsay, dada la
importancia que le otorgaban a la vida religiosa, pues durante el tiempo que se radico en
Colombia se convirtio al catolicismo junto a su esposa Mary y sus dos hijas, Irene Y Ruby.

3.2.3 Lavida Cotidiana de los Trabajadores del Cable

Para los trabajadores del Cable, iniciar a trabajar en esta empresa condujo a que su vida
cotidiana tuviera cambios notables, pue se enfrentaron a labores que no hacian parte de las
aprendidas en su entorno familiar y social. En la
recuperacion de memorias sobre el Cable Aéreo
se pudo realizar acercamiento a la vida y
actividades que desarrollaron dos trabajadores
del Cable, Gilberto Giménez y Arnoldo
Agudelo.

Gilberto Giménez, es un hombre de 84 afios,
nacido en Herveo, proveniente de una familia
campesina y uno de los ultimos trabajadores

que tuvo el Cable Aéreo que aln vive. En su

Imagen 18. Fotografia de Gilberto Giménez,

trabajador del Cable. testimonio narra las rutinas del trabajo que
Fotografia: Sara Restrepo, 2022.

94



UNIV,

W4
©
n

Sv(_"\“1

)
- O
N
2

&
&

<, o
(7 o
, »
vy st ®

realizé al desempefiarse durante dos afios como aceitador y las actividades que debian cumplirse
en otros de los oficios que ejercian los trabajadores del Cable.

Acerca del trabajo como aceitador, cuenta que era una labor realizada durante dos o tres horas
diarias entre las estaciones de Yolombal y Cajones, cercanas al Paramo de Letras, siendo una
actividad riesgosa ya que debia usar las vagonetas del Cable para transportarse entre las
estaciones y torres llevando una aceitera en su mano, con la cual se bajaba entre torre y torre para
cumplir con su labor. Asi lo recuerda él:

“Uno muchacho, yo tenia cuando eso ;Qué? Por ahi qué, veinticinco afios y por ahi a las
cuatro o cinco vagonetas le mandaban el coco para reforzar porque se acababa el aceite,
entonces hay un coco lleno de aceite que uno sabia que a los cuatro o cinco carros la
aceitera ya se habia acabado, entonces uno esperaba el carro donde venia el aceite, cogia,
reforzaba y se bajaba uno a otra torre a seguir aceitando. Asi era, a mi me toco en ese
paramo, en ese frio, desde Yolombal a Cajones en el angulo, eso es lo ultimo que hay, eso
es el propio paramo, uno apenas escuchaba el rumbidito de las cuerdas “uuuh” y el
silencio, y asi es en esos carros y uno ahi pegado” (G. Giménez, comunicacion personal,
2022).

Con relacion al trabajo como maquinista, narra que era un puesto bastante exigente ya que
requeria conocimiento sobre el funcionamiento del sistema por parte de la persona que lo
desarrollaba y también disciplina, pues habia que levantarse a las cuatro de la mafiana para
prender las calderas a vapor y garantizar que a las seis de la mafiana la fuerza producida por estas
fuera la suficiente para que el Cable iniciara su funcionamiento hasta el mediodia, momento en el

que los trabajadores partian a descansar y a tomar el almuerzo, por lo tanto el cable dejaba de
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funcionar hasta las dos de la tarde, horario en el que reanudaban sus actividades, las cuales se
mantenian hasta las seis de la tarde.

Por su parte, el trabajo como carrero no requeria de muchos conocimientos sobre el
funcionamiento del Cable Aéreo, pero si era necesario que la persona que lo desempefiara tuviera
fuerza y agilidad suficiente, ya que esta labor consistia en descargar y cargar la mercancia que
llegaba en las vagonetas a cada una de las estaciones, por lo cual podia volverse una labor muy
extenuante.

Otro de los trabajadores del Cable que es recordado en Herveo tanto por la importante labor
que desempefio alli como por ser una persona educada e instruida, en especial sobre la historia
del municipio, es Arnoldo Agudelo. Su familia, arrieros
provenientes del departamento de Antioquia, vivieron
toda su vida cerca de la zona donde se construyo la
estacion Frutillo, lo que condujo a que varios miembros
de esta familia trabajaran en la estacion. En lo que se

refiere a la experiencia de Arnoldo como trabajador en

Frutillo, es narrada por su sobrino Jhon Agudelo quien
recuerda los relatos que su tio le contaba.

Asi, se pudo saber que Arnoldo Agudelo teniendo tan
solo once afios ya sostenia contacto con los ingleses, pues
era quien se encargaba de ir hasta la cabecera del
Imagen 19. Arnoldo Agudeloenla  municipio para conseguirles aquellas cosas con las que no
biblioteca de Herveo.

Fuente: Gomez, 2008. contaban cerca a la Estacién, como el tabaco. También

realizaba pequefias labores en los alrededores de la
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Estacion, a las cuales tenia acceso. Unos afios mas tarde, prestd el servicio militar y regreso para
ser contratado formalmente por la empresa, donde encuentra durante varios afios su medio de
subsistencia.

Por otra parte, en cuanto a su educacion formal, cuando Arnoldo comenzé a trabajar en el
Cable contaba con tal solo tres meses de estudio, en los que aprendié unicamente a firmar, pero
fue precisamente en la Estacion Frutillo donde adquirié diversos conocimientos empezando
desde lo més elemental, familiarizdndose con las partes del sistema de transporte, su articulacion,
su funcionamiento y, posteriormente, adentrandose en aprendizajes que implicaban mayor
complejidad relacionados con mecanica y electricidad, los cuales le permitieron desempefiarse
como jefe de la Estacion en los ultimos afios de funcionamiento del Cable. Asimismo, pudo
construir una relacion mucho mas préxima con los ingleses, lo que le posibilité ampliar su
capital cultural, pues fue junto a ellos que desarroll6 su gusto por la mdsica clasica, la lectura e
incluso aprendio a hablar inglés.

En concordancia con los relatos sobre estos trabajadores del sistema se puede evidenciar que
el funcionamiento del Cable Aéreo en Herveo incidio en el cambio de la vida cotidiana de
personas provenientes de familia y costumbres campesinas con niveles de educacion formal
minimos, generando una transformacion en sus rutinas e introduciéndolos en el aprendizaje de
diferentes oficios necesarios para su trabajo en la empresa.

Hay gue mencionar que el funcionamiento del Cable Aéreo solo fue posible gracias a estos
obreros que dieron su energia y su fuerza de trabajo a la empresa, exponiendo incluso su vida, ya
que cumplian funciones de alto riesgo, y que incursionaron en el aprendizaje de labores hasta el
momento desconocidas para ellos. Asi lo refiere un cronista que menciona a Elias Castro y

Arnoldo Agudelo como un ejemplo de los trabajadores del Cable:
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“Tienen muchos arnos de su propia vida deteriorados por el diario trajin en las calderas o
en los hilos... que hallaron en la Rope Way su unica salvacion y se aferraron a ella en
busca del sustento, asi las jornadas de trabajo fueran hasta de 14 horas. Al final en las
placas, en los decretos y en los elogios desbordantes sélo aparecieron los titanes ingleses
como los unicos gestores de la hazania” (Vargas, 1980. Pag. 30, en Ramirez, 2006).
3.2.4 El dia de Mercado
Para la época de funcionamiento del Cable Aéreo, el punto de intercambio comercial era el

parque principal del municipio, alli llegaban todos los sabados personas de las diferentes

ﬁ veredas, quienes se trasladaban a través el

Cable Aéreo debido a la distancia entre su
lugar de residencia con la cabecera municipal
y las dificultades que encontraban en el
camino. Asi, el Cable aéreo se convertia

durante este dia en el transporte por excelencia

para aquellos que no sélo iban a comprar los
productos que no encontraban en la zona rural
o0 con los que no contaban en sus fincas, sino
también a vender la cosecha de cafe, con la

que se subian a las vagonetas del Cable.

Durante el dia de mercado se ponian toldos

Imagen 20. Toldos en el parque principal de en el parque principal, que son pabellones o
Herveo en el dia de mercado.
Fuente: Gomez, 2008. cubiertas de lona fuerte usados para proteger

de la intemperie los diferentes productos como frutas, verduras y carne. Alli se ubicaban las

98



R

UNIV,

>

s"l %
©
s
Sv(_"\“1

- O
N
2

¢ &
Ying N ®

carnicerias, ya que no habia locales comerciales para ello y, por lo general, un sdbado podian
encontrarse hasta 20 toldos de carniceria, donde pesaban el producto con balanzas fabricadas en
madera, ubicando en un lado de estas una libra de chocolate, la cual les permitia tener una
medida de referencia para poder pesar y vender la carne, pues no contaban aun con otros
instrumentos de medicion.
Estos toldos son, en el recuerdo de los hervenses, un simbolo de crecimiento econémico y de
prosperidad, el cual es un elemento que siempre se resalta en los relatos sobre Herveo cuando el
Cable Aéreo estaba en funcionamiento. Asi lo trae a la memoria el sefior Carlos Arenas:
“Y ahora poque yo hago cuentas de que digamos cuando eso que el mercado era en el
parque, no habia galeria ni nada. Y el mercado principal era en el parque los fines de
semana. Un dia habian 18, 20 toldos de carniceria. Me acuerdo que habia un kiosco en el
centro del parque donde es ahora el parque, un kiosco muy grande, ahi vendian comida.
Bueno, buen teatro. Si, en esa época que me parece que le comercio era mejor que ahora,
movido por el Cable.” (C. Arenas, comunicacion personal, 2022).

3.2.5 Las Lecherias de Delgaditas y el Comercio con Manizales

Entre las actividades econdmicas que el Cable Aéreo fortalecid se encuentra el intercambio
comercial que se establecio con los productores de quesos de las fincas ganaderas y el Municipio
de Manizales, uno de los principales demandantes de este alimento.

A esta actividad se dedicé la familia Alarcon, duefios de una de las lecherias en Delgaditas,
para quienes el trabajo que les generaba mayor ingreso era la fabricacion y venta de quesos,
preparacion que era aprendida y transmitida de generacion en generacion.

Tal como lo narra Jesus Alarcdn, sus padres contaban con al menos 5 o 6 bueyes, los cuales

eran amansados y posteriormente usados para la carga desde sus fincas hasta la Estacion. Una
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vez cada semana la familia Alarcén cargaba estos bueyes empleando unas cajas de madera que
Ilenaban con la mayor cantidad de quesos posibles, y después emprendian el recorrido desde
Cerro Bravo hasta la cabecera municipal, que se encontraba a unos 28 km de distancia
aproximadamente. Al llegar alli, aforaban la carga en la Estacion Soledad, desde la cual se
enviaban los quesos hasta la Estacion Camelia en Manizales, donde los recogian,
comercializaban y enviaban nuevamente las cajas de madera vacias hasta Herveo. Asi lo relata
Jesus Alarcon:
“Nos tocaba traer cinco, seis bueyes cada ocho dias con unas cargas. Se hacian unos
cajones de madera, asi de madera livianitica y les cabia a cada uno de a cuatrocientos,
quinientos quesos, se hacia mucho el queso, eso si era muy bueno, con la mantequilla y
todo, eso no se le sacaba la mantequilla, el queso con la mantequilla y habia que traerlos
desde arriba de la carretera al pie de Cerro Bravo, traerlos hasta alli, hasta alli a la
Estacion Soledad y ahi se aforaba para Manizales, de alla de un negocio muy grande de
Manizales y alla esperaban, “vea, ahi les llego la carga de Herveo” y ahi recibian y
despachaban los otros cajones, diez, doce cajones de madera asi, grandes, inmensos,
mandaban los vacios y tenian que venir con ellos a volverlos a mandar llenos y mandaban
esos llenos y venian los otros vacios” (J. Alarcon, comunicacion personal, 2022).
3.2.6 Los Transportadores de Carga
En el casco urbano del municipio, la Estacion Soledad permitio que se generaran empleos
alrededor de las necesidades que surgian con la carga que hasta alli llegaba, y que se
almacenaban en la bodega de la Estacidn, pues debia ser entregada en los establecimientos
comerciales o los lugares que requerian de las mismas, motivo por el que varias personas dentro

del casco urbano ofrecian su fuerza de trabajo para transportar sobre los hombros el pesado
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cargamento hasta el lugar de destino. Este es el caso de Pancho, al que hace referencia Jesus
Alarcon en la entrevista realizada, quien se encargaba de cargar bloques, cemento y los
materiales necesarios para las construcciones en el municipio.

Mas adelante, en los afios 40, se introduce en Herveo la primera forma de locomocién, una
carretilla de dos ruedas tirada por caballos (Gomez, 2008). Esta se convirtio en una de las formas
de ingresos que tenia la familia Restrepo, quienes en un primer momento fueron agricultores y
vivian en la zona rural, pero que después se desplazaron al casco urbano, encontrando esta labor
como un medio de subsistencia. Asi, por medio de una de las carretillas que era de su propiedad,
trasladaban la mercancia desde la Estacion Soledad hasta el parque principal, recorriendo las
empedradas calles y, llevando a que, en cierta medida, se empezara a reemplazar el transporte de
carga sobre los hombros.

3.2.7 La Vida en la Estacion Cedral y sus Alrededores

La vereda Cedral, lugar en el que se ubicd la Estacion Cedral, se caracteriz6 durante la época
de funcionamiento del Cable por estar habitada por familias campesinas y trabajadores de la
tierra, quienes se dedicaron especialmente al cultivo de café. Esas familias se distinguian por ser
bastante extensas, contando con 10 miembros 0 mas, en los que estaban incluidos los padres, los
hijos y en ocasiones la familia extensa, constituida por los tios, los abuelos, los primos y los
nietos. Por lo general, y al igual que sucedia con las familias de los arrieros, los hijos cumplian
una funcién fundamental dentro del nucleo familiar, ya que constituian la fuerza de trabajo.

La divisidn del trabajo se daba igualmente por sexos, encargandose las mujeres de las labores
domésticas y los hombres del cultivo de la tierra y de las actividades publicas o sociales. De la
misma manera, los hijos imitaban el trabajo de sus padres, aprendiendo de ellos los

conocimientos necesarios para el momento que llegara la edad adulta, cuando se casaban y
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constituian su propio hogar. Este es el caso de la familia Martinez, quienes habitaron durante
varios afios cerca a la Estacion Cedral.

Esta familia se dedico durante mucho tiempo al cultivo de café para la venta, sembrando
también otros alimentos como platano, yuca, zanahoria y frijol, que eran destinados al consumo
en el interior del hogar. Estos conocimientos aprendidos durante la infancia sobre agricultura se
convirtieron en los elementos necesarios para encontrar su medio de subsistencia en los afios
venideros, puesto que para ese entonces la vereda el Cedral no contaba con escuela rural y la
Unica manera de estudiar era trasladandose hasta el casco urbano, con las dificultades que esto
traia. Ademas, muchas de las familias de la zona veian la educacion formal como un obstaculo
en la medida que sus hijos concentraban los esfuerzos y tiempo asistiendo a la escuela, en lugar
de contribuir al mantenimiento de la economiay los ingresos familiares, que muchas veces
podian ser precarios cuando no eran propietarios de la tierra que trabajaban.

Cuando el Cable Aéreo comienza a funcionar, los impactos en las rutinas de las personas que
habitaban cerca a la Estacion Cedral fueron minimos en lo relacionado con la produccién
agricola, pues se mantuvieron realizando las mismas labores, pero si hay que mencionar que
facilitd el proceso de distribucion, ya que los habitantes de la zona podian enviar sus cultivos
hasta la Estacion Soledad para comercializarlos en el pargue principal, lo que les ahorraba el
largo camino cuesta arriba y también algo de dinero, pues en ocasiones los trabajadores del
Cable permitian que enviaran la mercancia sin costo alguno, pero sin hacerse responsables de lo
que pudiera pasar con ella.

Por otra parte, el Cable Aéreo también se convirtio en una forma de entretenimiento para los
habitantes de la zona, pues algunos de ellos construyeron vinculos de amistad con los

trabajadores de la Estacion Cedral, por lo que se les permitia acercarse a ver el funcionamiento
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del Cable y las operaciones que ellos cumplian para posibilitar su marcha. Asimismo, el sabado,

dia de mercado, la actividad predilecta de los nifios era sentarse a observar las personas que se

trasladaban en las vagonetas desde la Estacion Picota hasta la Estacion Soledad, pasando por el

Cedral. Asi lo recuerda Leonilde Martinez:
“No, pues lo que le digo que los trabajadores ahi eso cambiaban mucho a veces el personal
y las, las sefioras que llegaban a vivir ahi en la estacion, pues eran muy, muy amables,
nosotros la fuimos muy bien con ellas. ibamos, nos estabamos ratos ahi y nos
entreteniamos mucho viendo trabajar ese Cable, como esas poleas tan grandes, eso como
voltiaban, como llegaban las vagonetas a la estacion y los sefiores que trabajaban las
recibian y cuando las despachaban las empuntiaban, oiga yo le digo que yo ahora me
asusto de ver que nosotros nos montabamos ahi, porque eso puntiaban esa vagoneta asi,
la despachaban duro y esa se iba haciendo asi un ratico y uno que llegaba y se sentaba
ahi. Si, experiencias, como nos entreteniamos mucho los sabados que subia mucha gente
de La Picota en el Cable y en la casa donde nosotros viviamos el Cable pasaba asi por
encima y nosotros nos entreteniamos ahi viendo pasar tanta gente” (L, Martinez,
comunicacion personal, 2022).

3.2.8 Los Pasajeros del Cable Aéreo

El Cable Aéreo fue también un medio a través del cual las personas de diferentes veredas se

trasladaron de forma rapida y eficiente hasta la cabecera municipal, incluso cuando estaba

prohibido hacerlo, pues el sistema no contaba con las condiciones minimas de seguridad para

pasajeros, debido a que su disefio estaba pensado Unicamente para carga.

No obstante, los pasajeros del Cable idearon una forma en la que pudieran usar las vagonetas

sin correr tantos riesgos, para lo cual adaptaron algunas de estas con tablas de lado a lado de la
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estructura, construyendo una especie de banca en la que se pudieran sentar las personas que
viajaban, y las pintaron de color verde para sefializarlas e identificarlas rapidamente. Ademas,
aprendieron a manejar los grilletes, que segun Gémez (2008) eran una especie de amarre de
forma triangular, fabricado en acero, con bisagras y un tornillo mariposa, el cual permitia
enganchar el cabezote donde se ubicaban las poleas y los soportes conocidos como “ufias”, que
le daban solidez a la vagoneta.

Fueron varias las personas que aprendieron a emplear este sistema de grilletes por la
necesidad de usar el Cable, ya que de no hacerlo podian correr el riesgo de sufrir un accidente
durante el recorrido. Quienes se dedicaron a prestar este servicio para el traslado de pasajeros
fueron denominados “grilleteros”, a los que se les otorgaba un permiso especial que les daba
acceso para llevar personas en el Cable sélo en casos excepcionales, como cuando se trataba de
enfermos o de mujeres a punto de dar a luz y que requerian de una atencion especial, siendo
particularmente importante en la zona rural y en veredas como El Cedral en las que no se
contaba con los medios suficientes para atenderlos.

Cabe sefialar que, cuando los enfermos llegaban a la Estacion Soledad y su condicion era tan
grave que no podian ser atendidos en el casco urbano, debian ser enviados hasta Manizales, pues
Herveo no contd con un centro médico de mayor complejidad sino hasta el afio 1962 cuando se
inaugurd el hospital San Antonio.

3.2.9 Vida Cotidiana en la Estacion Angulo B y sus Alrededores

La vereda Angulo B, lugar en el que se ubica la Estacion del Cable Aéreo que lleva el mismo
nombre, se caracterizé por ser una zona de cultivo de café. En esta vereda vivio el sefior
Milciades Duque y su familia durante la época de funcionamiento del Cable, quien narra que las

labores de los agricultores empezaban a las seis de la mafiana, momento en que los trabajadores
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debian acudir al corte de café, teniendo descanso Unicamente entre las comidas y manteniendo la
actividad hasta las siete u ocho de la noche, debido a la alta demanda de café para la exportacion.

Por otra parte, Milciades menciona los peligros que se corrian al transitar como pasajero esta
zona del Cable, debido a que el recorrido que se realizaba desde alli, pasando por la Estacion
Angulo A, Holdown y La Picota, sobrevolaba a varios metros de altura el rio Aguacatal, lo que
hacia que, ante cualquier problema que tuviera el sistema, los pasajeros fueran mas propensos a
accidentarse o incluso a morir.

Los mas intrépidos y también mas acostumbrados a viajar alli, en conocimiento de los

horarios del funcionamiento del Cable, llevaban para los trayectos largos, desde Angulo B hasta

Mariquita, ruanas, cobijas y
ponchos para protegerse del

frio y una correa de cuero

con la que se amarraban a la
estructura de la vagoneta por
si en alguin momento,

mientras dormian, el cuerpo

les jugaba una mala pasada,

Imagen 21. Fotografia del rio Aguacatal desde la Estacion Angulo B
sobre el que transitaba el Cable Aéreo.
Fuente: Propia, 2022.

evitando de esta manera
tener algln accidente
desafortunado.

Sin embargo, mas alla de las anécdotas, accidentes, peligros y también el importante servicio
que prestd esta Estacion para los habitantes de la vereda y para los agricultores de café, tuvo una

particularidad que la diferencié de las anteriores estaciones, y es la relaciéon que se marco alli con
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un tipo de pasajeros muy particulares, pues transport6 a personas de diferentes regiones
pertenecientes a grupos paramilitares como los Chulavitas y pajaros, y de los miembros de
guerrillas liberales y gaitanistas, lo que incidi6 en el recrudecimiento de la violencia bipartidista.
3.2.10 La Violencia Bipartidista y el Cable Aéreo

Durante el periodo de la violencia, en Herveo, la mayoria de la poblacion era de filiacion
conservadora, sin embargo, habia una minoria de liberales que se encontraban concentrados en
veredas como Angulo B, La Picota y en cierta medida en el Cedral, donde precisamente la
pertenencia partidista era dada al nacer alli.

De hecho, la referencia mas exacta que los habitantes de Herveo tienen sobre los lugares
donde la violencia alcanz6 su punto algido son las estaciones del Cable Aéreo que se
encontraban en esta zona. Esto lo menciona Gilberto Giménez, quien se transportaba en el Cable
de Herveo hasta Manizales, pero pocas veces realizaba el recorrido de Herveo hacia Mariquita o
Fresno, ya que era una de las principales zonas de conflicto. Asi lo narra él:

“El tiempo de la violencia fue violento eso de aqui pa’ abajo, por eso no lo cruzabamos
nosotros, lo que era Aguas Claras, Holdown, Campe6n, Angulo B, Angulo A, era violento,
por alla bajaron muchos trabajadores del Cable, el aceitador lo mataron por alla una vez
aceitando una torre, lo bajaron de alld, eso era la chusma, liberales y conservadores.” (G.
Giménez, comunicacion personal, 2022)

En estas zonas veredales, donde los enfrentamientos entre liberales y conservadores se
acentuaron, el Cable Aéreo incidio en la forma en la que sucedieron los hechos de violencia, ya
que fue a través del mismo que se transportaron las guerrillas y bandoleros liberales, conocidos

también como cachiporros o chusmeros, y la Policia Chulavita, que era reclutada en el Norte de

106



UNIV,

W4
©
n

Sv(_"\“1

)
- O
N
2

2
>
(>4

&

<, o
(7 o
, »
vy st ®

Boyaca y enviada desde Bogota en pequefios grupos hasta el Tolimay El Valle, a los lugares
donde se presentaban disturbios por parte de campesinos gaitanistas.

En Herveo, y mas precisamente en la Estacion Angulo B, uno de los hechos que es recordado
por los pobladores de la zona es el asesinato de uno de los trabajadores del Cable Aéreo, Alvaro
Agudelo, quien habia sido amenazado dias antes del suceso, por lo cual habia pedido que fuera
trasladado de su puesto de trabajo en la estacion, solicitud que no fue concedida, pues
consideraban que era mas una provocacion que un peligro real. De esta manera narra los hechos
ocurridos un habitante de la vereda Angulo B:

“Ahi mas arribitica viviamos en la misma vereda, eso era ahi pegado, ahi mataron un
sefior del Cable de la violencia. Por la mafiana llegaron en el Cable y ahi mismo mataron
el jefe del Cable ahi. Cuando nosotros volamos a ver qué habia pasado estaba muerto a
un lado de la oficina ¢Y sabe por qué lo mataron? Era, era liberal, entonces lo mataron
porque era liberal.” (M. Duque. Comunicacion personal, 2022).

Si bien, como se menciona en el relato de Gilberto Giménez, fueron varios de los trabajadores
del Cable asesinados por ser liberales, y es que incluso esta empresa estuvo mediada por los
elementos politicos de la época, pues tal como se encuentra en las entrevistas realizadas y en
otros medios audiovisuales, como en el documental realizado por Pedro Felipe Hoyos Korbel?,
la empresa tenia un tinte liberal y muchos de sus trabajadores pertenecian también a este bando,
lo que hacia que su trabajo fuera mucho més peligroso en estaciones como, Angulo A, La Picota
y Holdown, donde la presencia de pajaros y chulavitas era constante.

Por otra parte, las actividades diarias de los campesinos de la vereda Angulo B se vieron

afectadas por el bandolerismo de la época. Los bandoleros eran igualmente campesinos, los

11 Recuperado de: https://www.youtube.com/watch?v=2Q0VQBBrEws&ab_channel=Histor%C3%ADaparaver
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cuales se sentian decepcionados de sus lideres politicos o se encontraban cansados de la pugna

entre liberales y conservadores. Segun Hobsbawm (1968):
“De los que de hecho llevan armas, casi todos son campesinos, estando sus edades
comprendidas entre los 14 y los 35 afios y probablemente sobrepasan la media de
analfabetismo. (Una muestra de 100 guerrilleros en el departamento de Tolima incluia tan
solo cinco que sabian leer y escribir). No se ven obreros y sélo figura algin que otro
intelectual suelto o individuo procedente de la clase media. Con excepcion de unos pocos
indios (en localidades especificas) y de poquisimos —desproporcionadamente pocos—
negros, encontramos el tipo corriente del campesino o pastor mestizo, esmirriado,
chaparro, subalimentado pero sorprendentemente resistente que abunda por doquier fuera
de las regiones costeras del pais.”

Dentro de las acciones que llevaban a cabo los bandoleros se encontraba el asalto a
campesinos en las fincas de esta vereda. Se trasladaban en las vagonetas del Cable hasta llegar
cerca a la Estacion Angulo B, alli se bajaban y comenzaban su recorrido por la vereda, a medida
del cual se robaban las gallinas o los animales de cria y obligaban a los campesinos a recoger el
café, empacarlo y entregarles toda la cosecha fruto del trabajo de dias o semanas; ademas, debian
darles de comer, lo que llevaba a que no tuvieron otra opcion mas que entregar los alimentos que
estaban reservados para los jornaleros o recolectores de café, sin que ellos pudieran refutar, ya
que de lo contrario sufrian las consecuencias de ello, que en ocasiones podian llegar a ser
extremas.

Después de haber realizado el asalto en esta zona, tomaban nuevamente el Cable Aéreo que
los conducia hasta la Estacion La Picota. Estas acciones les costaban a los campesinos victimas

del despojo varios dias de hambre al no tener cultivos para comercializar ni animales para comer.
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Ante los constantes asaltos, muchos campesinos comenzaron a realizar orificios en las tablas de

madera que cubrian las fachadas de sus casas, para asi poder observar los chusmeros sin ser

vistos y emprender la huida en el momento que llegaban.

De estos acontecimientos, recuerda Arelis Toro lo que contaban sus abuelos:
“Del tema de los liberales y de los conservadores, mis abuelos todos eran conservadores.
En la finca donde nosotros viviamos de mis abuelos paternos habia unos roticos que a mi
siempre me causaban curiosidad. Habia unos roticos que hacian contra las tablas
redonditos y yo le preguntaba a la abuela que para qué era eso y ella decia que era para
cuando iba pasando la chusma para ellos saber, para mirar.” (A. Toro, comunicacion
personal, 2022).

En otras ocasiones, los campesinos de la zona debian recurrir a diferentes estrategias para
salvar sus vidas, en especial cuando se trataba de conservadores que vivian en regiones de
mayoria liberal, y de liberales que vivian en lugares con mayoria conservadora, por lo que
cambiaban entre ellos sus fincas y se mudaban a los lugares que les proporcionaban mas
seguridad. Esto sucedia cuando dentro de un grupo familiar habia personas de ambos partidos
politicos, generadas por uniones matrimoniales de conservadores y liberales, lo que llevaba a que
este vinculo consiguiera ser tan fuerte que superara sus diferencias politicas.

Por otra parte, el casco urbano de Herveo también se vio afectado por esta violencia, pues
como ya se habia mencionado, entre Herveo y Casabianca operd6 Maximiliano Correa, lider de
los “pajaros”, quien se encargd de reclutar y enlistar campesinos en los municipios mencionados

para que asesinaran en nombre del partido a todo aquel que rechazara el color azul.?

2 Informacion encontrada en la tesis de Giraldo Macias, Casabianca-Tolima, Un Pueblo Singular En La
Historia De La Colonizacién Antioquefia Del Norte Del Tolima, publicada en el afio 2020.
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De esta manera, varios habitantes del municipio se enlistaron y se armaron, evitando que la
guerrilla liberal atacara la zona urbana o que incluso se establecieran familias de filiacion liberal,
como lo recuerda una de las personas entrevistadas en su testimonio sobre la violencia
bipartidista, el cual no se mencionara con nombre propio para guardar su identidad:

“Yo tenia alla en la entrada, alla mas abajito del cementerio una casa donde nos
encerramos para atajarlos y decian: “que la chusma va para alld, que la chusma llegaba
esa noche”, entonces yo me iba para alla, yo mantenia 30 o 40 hombres y buen armamento,
alla nos amaneciamos y cuando decian que venian mucha gente sacaban la mano, decian
que les daba miedo, les daba miedo porque hay que matar lo que hay que matar, porque
vienen es a matarnos a nosotros, dije yo. Entonces decian no, yo no me meto en eso, el que
tenga miedo que se quede aca, y usted no me cree que una noche que dijeron dizque ya
estaban en el plan, me dejaron solo, nadies se metidé y yo me fui solo, yo me fui solo, con
mucho armamento si, me atrincheré, yo tenia mis atrinchaderos buenos, me atrincheré y
alla amaneci solo, nadies fue capaz de acompafiarme que porque ya era segura la matada,
habia que matar lo que se viniera y me iban a matar a mi y no fueron capaz esos cobardes
ahi. Fui de muchos pantalones, me gustaba mds la pelea que comer.” (Hombre,
comunicacion personal, 2022)

Dentro de los asesinatos realizados por los “péjaros” en Herveo, se encuentra el de Argemiro
Trujillo en la década del 50, quien se desempefiaba como juez municipal y pertenecia al partido
liberal. Durante las celebraciones decembrinas, y en medio del ruido de la pdlvora, le dispararon
mientras se encontraba en el atrio de la iglesia en el parque principal. Por la gravedad de la
herida y ante la usencia de un centro asistencial, fue llevado hasta la estacion Soledad sobre una

pasera en la que se secaba el café y que se usaba habitualmente para cargar los enfermos, para asi
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ser trasladado por medio del Cable Aéreo con la ayuda de Gilberto Giménez, quien sabia
manejar los grilletes del sistema. Sin embargo, perdid la vida mientras era transportado en la
vagoneta hacia la ciudad de Manizales.

Estos y otros relatos que se recolectaron en las entrevistas sobre la violencia bipartidista, dan
cuenta por una parte del papel que cumplid el Cable Aéreo en estos sucesos, y por otra del
impacto brutal sobre la vida y la cotidianeidad de los habitantes del municipio, inmersos en una
guerra donde el objetivo de ambos bandos era el de destruir su contendiente politico, en una
lucha donde el otro es visto como un enemigo sobre el que se ejerce el poder de destruir,
movidos por la identidad del color de un partido politico e ignorando muchas veces el origen de
la lucha, sin entender por qué terminan en ella, por queé lo asesinan o asesina y cuales son las

ideas que defiende él mismo y su enemigo.

3.3 Elementos Potencialmente Constitutivos del Patrimonio Cultural

Durante la realizacién del trabajo de campo se identificaron en el municipio de Herveo ciertas
estaciones pertenecientes al antiguo sistema del Cable Aéreo que, aungue actualmente no han
sido declaradas como patrimonio material en la lista de bienes de interés cultural del ambito
nacional, cumplen con los requerimientos para hacer parte del patrimonio cultural de Herveo, ya
que configuran los principales simbolos de identidad que se encuentran en la memoria colectiva
de los habitantes del municipio y evocan para ellos la historia del Cable Aéreo, la cual no hace
parte Unicamente del pasado, sino de un presente vivo.

Es por ello que, en este apartado, se revisa el valor y los significados que el Cable Aéreo tiene

para los habitantes del municipio como expresion de su identidad y formas de vida, pues no se
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trata Unicamente de la antigiiedad de las estaciones del Cable Aéreo, sino de lo que significay
representa para la comunidad.

Asimismo, se describe el estado actual de las estaciones que fueron objeto de investigacion:
Frutillo, Soledad, Cedral y Angulo B, las cuales actualmente se usan como viviendas familiares,
por lo cual han tenido ciertos cambios estructurales y sociales.

Finalmente, es importante mencionar que, dado el valor historico de las estaciones del sistema
de Cable Aéreo, un grupo de habitantes del municipio han empezado a pensar en el desarrollo de
ciertos tipos de turismo, en especial turismo cultural, que permita visibilizar estos lugares. Sobre
esta actividad se encontrd que puede representar ciertos beneficios para el municipio, pero
también algunos problemas en su avance y en el desarrollo de actividades cotidianas de quienes
viven en las estaciones.

3.3.1 El Cable Aéreo en la Memoria de los Habitantes De Herveo

Si bien, como se viene mencionando, el patrimonio cultural no solo es tal por ser un
monumento o estructura arquitecténica de gran antigliedad y valor estético, sino por lo que ha
representado para un grupo de personas o una comunidad y que “se convierte en el vinculo entre
generaciones, en lo que caracteriza e identifica la cultura de cada sociedad; en suma, en su
memoria historica y colectiva” (Arévalo, Pg. 931)

En el municipio de Herveo, el Cable Aéreo marco casi medio siglo de su historia durante el
tiempo de su funcionamiento y permanece en la memoria de sus habitantes como un
acontecimiento que configurd las dinamicas sociales del municipio y su vida cotidiana, lo cual se
puede evidenciar en la constante alusidén que se hace sobre este sistema de transporte en los

relatos de quienes fueron testigos de este hecho.
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En las entrevistas realizadas se puede identificar que, para la mayoria de las personas, el
Cable Aéreo sigue siendo de gran importancia para el municipio, ya que marcé una época de
crecimiento econdémico y social, pues, por una parte, permitié que muchos habitantes, en especial
los ubicados en la zona rural, pudieran exportar los productos agricolas como el cafe, y, por otra,
mantener la conexidn con el casco urbano del municipio, que era el lugar donde se desarrollaba
la mayor parte de la vida social. Asi lo manifiesta Leonilde Martinez:

“Era, era un beneficio muy bueno para mucha gente, porque para salir de La Picota a
aca, pues eso es retirado, les queda muy dificil, pero ahi en ese Cable eso era ya que
Ilegaban, podian sacar los productos de que, que producia la finca. Si, era muy util para
el pueblo” (Comunicacion personal, 2022).

Dada la utilidad que prest6 el Cable Aéreo para Herveo, los entrevistados consideran que este
sistema de transporte fue fundamental en el desarrollo del municipio y de sus vidas personales,
pues marco trayectorias familiares, laborales, residenciales y educativas. Ademas, sefialan que la
forma en que esta configurado el municipio y lo que son ahora es gracias al Cable Aéreo. Asi lo
menciona Gustavo Restrepo: “De todas maneras el Cable ayudo a, a la vida del pueblo. Claro
que si, lo que somos ahora se debié a la funcion que tuvo el Cable” (G. Restrepo, comunicacion
personal, 2022)

Es precisamente por esta importancia que el Cable tuvo en la vida social que su
desmantelamiento ha generado nostalgia y tristeza entre quienes fueron testigos de su
funcionamiento o entre las personas para las que el Cable Aéreo sigue siendo un elemento
identitario del municipio, como para Roberto Antonio Escobar, quien en la entrevista dijo lo

siguiente: “No pues nostalgia, nostalgia ¢Qué representa el Cable Aéreo? No como un buen
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recuerdo y una lastima la pérdida, porque la verdad es que debieron haberlo dejado, haberlo
dejado” (R. Escobar, comunicacion personal, 2022).

Aunque con el paso del tiempo muchas de las estructuras del Cable Aéreo y de los vestigios
del Cable se deterioraron, fueron retirados o vendidos como chatarra, actualmente la comunidad
de Herveo lucha por la conservacion de los pocos que quedan en el municipio, como una forma
de mantener la memoria del Cable Aéreo viva entre la comunidad.

Asimismo, en casas Yy varios establecimientos comerciales como tiendas, restaurantes y
hoteles, guardan y exponen fotografias del Cable y Herveo, replicas a pequefia escala de torres,
vagonetas e incluso artefactos que fueron llevados a Herveo a través de este medio de transporte,
como una forma de evocar la historia y traer al presente lo que para ellos es una época que marcé

al municipio. En las siguientes fotografias s e pueden apreciar algunos de estos objetos:

Imagen 22. Fotografia de vagoneta del Cable Aéreo conservada
en la Estacion Angulo B por la familia Dugue. 114
Fuente: Propia, 2022



Imagen 24. Fotografia de balanza pata de gallo transportada por el Cable aéreo,
ubicada en tienda de abarrotes barrio La Punta.
Fuente: Propia, 2022.

Imagen 23. Fotografia de réplica a pequefia escala de las torres del
Cable Aéreo en el hotel Norte de Herveo.
Fuente: Propia, 2022.

115



Imagen 25. Fotografia de mesa auxiliar tipo bandeja transportada
por el Cable Aéreo, ubicada en tienda de abarrotes barrio La
Punta.

En este sentido, los habitantes del municipio reconocen la importancia de otorgale

continuidad generacional a la historia de Herveo donde se enfatice en el Cable Aéreo como
elemento identitario y conservar las estructuras que quedan del antiguo sistema de transporte, lo
cual evidencia un sentido de pertenencia por su historia y lo que para ellos representa.
3.3.2 Los Vestigios y las Estaciones del Cable aéreo

En el afio 1967 el Cable Aéreo dejd de funcionar y posterior a esto vino el proceso de

desmantelamiento del sistema. La Central Hidroeléctrica de Caldas (CHEC) recogi6 algunas de
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las torres de acero, por lo cual, en el lugar en el que se encontraban, hoy solo quedan los
cimientos de hormigdn que las sostenian, como se puede observar en la siguiente fotografia

donde se ubicaba una de las torres cercanas a la Estacion Yolombal.

Imagen 26. Fotografia de los cimientos de Hormigon de las torres del Cable Aéreo.
Fuente: Propia, 2022

En cuanto al resto de la estructura del Cable Aéreo, en los relatos se encuentra que los cables
de acero se usaron para construir casas en Herveo, mientras que otras estructuras como
capastranes, partes de torres y vagonetas fueron vendidas como chatarra por las personas del
municipio o por algunos grupos armados de la zona.

Por otra parte, la Torre 20, mas conocida como Torre de Herveo, la cual se encontraba en el
trayecto entre la Estacion Frutillo y Yolombal, y que fue famosa por haberse construido en
madera, dada la escasez de acero debido a la suspension de entrega de materiales por parte de los
fabricantes ingleses, fue trasladada por un grupo de profesores y estudiantes de la Universidad

Nacional en los afios 80 al Parque Antonio Narifio de la ciudad de Manizales, pues corria el
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riesgo de deteriorarse por factores climaticos. Actualmente, al igual que la Estacion Camelia,

ubicada en esta misma ciudad, hace parte de los bienes de interes cultural del ambito nacional.
Por esto, al recorrer el municipio, se encuentra que la mayoria de las torres tuvieron el mismo

fin, excepto dos de estas, una ubicada en el parque principal del casco urbano de Herveo y otra

frente a la iglesia de Padua como monumentos alusivos al Cable Aéreo, las cuales se observan en

las siguientes fotografias:

Imagen 27. Fotografia de torre del Cable Imagen 28. Fotografia de torre del Cable Aéreo en el
Aéreo en Padua. Parque principal de Herveo.
Fuente: Propia, 2022. Fuente: Propia, 2022.

En cuanto a las estaciones encontradas en el municipio, algunas conservan su estructura como

en el caso de la Estacion Frutillo, la Estacion Cedral y la Estacién Soledad. Cabe mencionar que,
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aunque aun se encuentra el lugar que fue la casa del maquinista en la Estacion Angulo B, esta ha

pasado por varios cambios en su estructura que la alejan de la construccion original.

Respecto a la Estacion Frutillo, es ocupada por la familia a Agudelo, quienes, por medio de
Arnoldo Agudelo, antiguo trabajador del Cable, lograron adquirir un contrato de arrendamiento,
lo que les ha permitido vivir en la Estacion por alrededor de 25 afios. Para poderse instalar alli
han adecuado la Estacion en su interior y, a través de un proceso de autogestion, consiguieron
una parte de los recursos necesarios para instalar el cableado de energia eléctrica, siendo una de
las pocas casas de esta zona que cuentan con este servicio. Asimismo, han protegido lo que
queda de la estructura de la Estacion, en la que también se encuentra el antiguo taller de
reparacion de todo el sistema, pese a que no han contado con ningun tipo de recurso externo para
ello. De esta manera, han evitado que la Estacion tenga el mismo fin que las demas casas de los
ingleses gque se encontraban a su alrededor y que fueron derribadas con el paso del tiempo.

En lo que se refiere a la Estacion Soledad, actualmente conserva la estructura de la que era la
casa del maquinista y la bodega, ambas usadas como vivienda familiar. Ademas, preservan
algunos vestigios del Cable, los cuales han sido pintados y anclados por medio de amarres
metalicos a otras estructuras del sistema, para asi evitar que sean trasladados o incluso robados.

Esto se puede apreciar en la siguiente fotografia:
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Imagen 29. Vstigios del Cable Aéreo en la Estacion Soledad
Fuente: Propia, 2022

Cabe mencionar que esta estacion se encuentra en la entrada por carretera al municipio, en el
barrio La Punta, por lo cual, para la comunidad fue importante durante el comienzo del afio
2022, cuando se conmemoraron 100 afios del inicio del funcionamiento del Cable Aéreo, realizar
un mantenimiento y limpieza de la estructura exterior de este lugar.

En lo que se refiere a la Estacion Cedral, la estructura se encuentra en buen estado y conserva
varios de los elementos con los que se construy6 originalmente. La familia Bernal adquirié
legalmente esta estacion en 1984 cuando la comprd a Ferrocarriles Nacionales. Desde entonces
se ha utilizado como vivienda familiar y el terreno alrededor se ha aprovechado para el cultivo de

café. Actualmente, sus habitantes protegen la estacion y realizan mantenimiento a las estructuras
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del Cable que aun se conservan en el exterior de la casa, dado que para ellos es importante cuidar
este lugar por su valor historico.

En este sentido, las estaciones Frutillo, Soledad y Angulo B, como construcciones aisladas
pertenecientes al sistema del Cable Aéreo Manizales - Mariquita, cuya arquitectura en el paisaje
da un valor excepcional desde el punto de vista de la historia de este antiguo sistema de
transporte y de Herveo, las convierten en un elemento potencialmente constitutivo del
patrimonio cultural, lo que contribuiria por una parte a la revalorizacion continua del municipio,
siendo también un vehiculo importante para la transmision de experiencias, aptitudes y
conocimientos entre las generaciones y, por otra, a la conservacién de estructuras fisicas que
tienen un valor simbdlico desde la perspectiva de la construccion identitaria de los habitantes del
municipio.

3.3.3 El Cable Aéreo y el Turismo en Herveo

En Herveo, el turismo es una actividad econémica que ha crecido poco con los afios por
varias causas identificadas en el Plan de Desarrollo Municipal del afio 2020 al 2024, como la
carencia de una politica publica de turismo, la ausencia de una linea base para el turismo, y la
carencia de organizacion en infraestructura turistica. Sin embargo, durante el afio 2022 se venian
desarrollando iniciativas que permitian fomentar esta actividad en el territorio, por lo que algunas
personas iniciaron emprendimientos en este sector y se vincularon a los cursos de formacién
turistica del SENA en el municipio.

Asi, los aprendices del grupo del SENA identificaron que en Herveo el Cable Aéreo es un
elemento identitario e histdrico que los distingue y desde el cual podian disefar rutas turisticas
enfocadas en el turismo, cultural, rural y de aventura, para atraer visitantes y generar visibilidad

del municipio.
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En las rutas turisticas disefiadas se consideraron los lugares mas representativos para la
historia del Cable Aéreo, contemplando la Estacion Frutillo, Cedral y Angulo B, lo que permitia
recorrer el casco urbano y la zona rural, durante el cual se narraria a los visitantes la historia de
estos lugares, los relatos sobre el Cable y se desarrollarian actividades como senderismo.

Dado que este es un proyecto que esta en etapa de formulacion y por la importancia que se le
estd otorgando al turismo relacionado con el Cable Aéreo desde la comunidad y desde la
Alcaldia municipal, se encuentra necesario indagar con los habitantes de las estaciones y con
algunos de los miembros del grupo del SENA acerca de su perspectiva sobre su desarrollo y
sobre los beneficios y problematicas que podrian representar para ellos.

3.3.4 Beneficios en Torno al Turismo

Al consultar con las personas del casco urbano del municipio, se encuentra que estan de
acuerdo y que coinciden en que el turismo traeria beneficios para muchos de ellos, ya que la
afluencia de visitantes generaria una mayor demanda de servicios que estarian dispuestos a
ofrecer como hoteleria, restaurantes, guias turisticos, entre otros, lo que llevaria a la generacién
de empleos en Herveo.

Por otra parte, consideran que el desarrollo del turismo cultural permitiria que Herveo pueda
ser conocido y relacionado con la historia del Cable Aéreo, y que se fomente el cuidado y
mantenimiento de las estaciones, estructuras y vestigios de este sistema, para que asi puedan
conservarse en el futuro como parte de su patrimonio material y como atractivo turistico.

De la misma manera, sefialan que las caracteristicas geograficas de Herveo hacen que se
destaque por su paisaje de montafia, los rios, los bosques y los cerros, lo cual posibilitaria el
desarrollo del turismo rural y de aventura en lugares como el VVolcan Cerro Bravo, los Termales

de San Luis, los caminos veredales que conducen a las estaciones del Cable o incluso por los
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antiguos caminos de herradura, generando como beneficio que se concentren los esfuerzos en el
mantenimiento de caminos y lugares que han sido importantes en la historia de Herveo, como el
camino de la Elviray la Moravia, y que se tienda a la conservacion y el cuidado de los recursos
naturales.

Finalmente, indican que otro de los beneficios del turismo es el aumento en las ventas de
comidas tipicas, artesanias y productos agricolas como el aguacate y el café, con lo que se
esperaria favorecer la economia local, fomentando un mercado competitivo con vendedores del
municipio.

3.3.5 Problematicas en Torno al Turismo

Si bien, como esta es una actividad que esta surgiendo lentamente en el municipio, que se esta
planeando y con la cual algunos estan emprendiendo de forma incipiente, se pueden identificar
varias problematicas u obstaculos para su desarrollo. La principal dificultad, y la mas
mencionada por los entrevistados, es el mal estado en las vias de acceso al municipio que
impiden la entrada de visitantes, ya que la carretera que conecta a Herveo con Delgaditas
requiere reparaciones y no se cuenta con los recursos necesarios para ello.

Otro punto es el referente al turismo historico o cultural, pues sefialan que uno de los
obstaculos que encuentran para su desarrollo es el desconocimiento de la historia de Herveo y
del Cable Aéreo desde un punto de vista social, y la inexistencia de un relato claro y preciso para
compartir con los turistas, pues muchas de las narraciones sobre los acontecimientos del siglo
pasado se han transmitido de forma oral y no han sido documentadas o escritas, lo que ha llevado
a que se pierdan o se difundan de forma descontextualizada.

Asimismo, el turismo cultural contempla el recorrido por los vestigios y estaciones del Cable

Aéreo, gque al no recibir proteccion ni normativa institucional se han intervenido
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inadecuadamente, lo que ha generado dafios en su estructura original. Ademas, al no percibir
recursos para su restauracion y mantenimiento, se pone en riesgo su permanencia en el tiempo,
ya que por factores climaticos y la accion humana se han venido deteriorado, representando una
dificultad para el turismo.

En el mismo sentido, el turismo realizado por las estaciones del Cable Aéreo generaria una
interrupcion en las actividades cotidianas de los habitantes de estos lugares, quienes se dedican a
la agricultura y la ganaderia, y que, algunos de ellos, han manifestado no estar dispuestos a
recibir un flujo constante de turistas en sus casas, pues consideran que esto pone en riesgo su
privacidad y seguridad, ademas hay que sefialar que no cuentan con formacion e instruccion para

el desarrollo de actividades turisticas o de guianza.
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Capitulo 4

Analisis Socioldgico

4.1 Mirada Sociologica Sobre la Vida Cotidiana en el contexto del Cable Aéreo en Herveo
El Cable Aéreo Manizales — Mariquita, desde el comienzo de su funcionamiento en el afio
1922 hasta el momento en que dejé de prestar su servicio para el transporte de mercancias en el
afio 1967 y su posterior desmantelamiento, generd en mayor o menor medida cambios en la vida
cotidiana de los habitantes del municipio de Herveo, lo cual se pudo evidenciar, por una parte, a
través del registro reflexivo consciente de los actores sociales entrevistados que, por medio de lo
que Giddens denomina conciencia discursiva, es decir la capacidad de los actores para expresar
lo que saben sobre lo que hacen, narraron su experiencia personal en relacion con el caracter

habitual de su vida cotidiana durante la época de funcionamiento del Cable Aéreo.

Por otra parte, este ejercicio fue posible gracias a la observacién y andlisis de aquello que el
agente social realiza durante su vida cotidiana, que, aunque no logra expresar con palabras
aquello que sabe hacer, lo integra al acervo de conocimiento préactico en el que se fundamentan
las rutinas de su vida diaria.

En este sentido, se parte del hecho de que durante la época de funcionamiento del Cable
Aéreo en el municipio de Herveo hay unas condiciones estructurales en las actividades
econdmicas que pasan de fundamentarse en la arrieria para hacerlo en la agricultura y,
especificamente, en el cultivo de café por la alta demanda de este producto de exportacion. En
cuanto a la vida social, se encuentra que el funcionamiento del Cable Aéreo permitio el

desarrollo de interacciones entre actores sociales con mayor frecuencia, dada la facilidad y
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rapidez con la que se podian movilizar por medio de este sistema, siendo el casco urbano de
Herveo el espacio donde tuvieron lugar la mayoria de estos encuentros.

Por su parte, el escenario politico nacional se encontraba dividido entre quienes pertenecian al
partido conservador y al partido liberal, inmersos en una lucha por el control del poder que
desencadend en un periodo de violencia entre grupos armados como las guerrillas liberales, los
pajaros y la Policia Chulavita, lo cual también sucedio6 de forma local, siendo Herveo lugar de
enfrentamiento entre ambos bandos, violencia que se recrudecio en la zona rural del municipio,
donde funcionaba la Estacion Angulo B, Picota y Holdown.

Igualmente, la vida cultural de Herveo estuvo influida por las costumbres y tradiciones de sus
primeros pobladores y fundadores, provenientes del departamento de Antioquia, lo cual se ve
reflejado en las filiaciones politicas de la época, con una mayoria conservadora, el arraigo al
catolicismo, sus celebraciones, festividades y gastronomia.

Asimismo, la llegada de los ingleses a Herveo incidi6 en el desarrollo industrial, con la
transformacion tecnoldgica que implico el funcionamiento del Cable Aéreo en un lugar donde el
unico medio de transporte conocido hasta entonces eran las mulas y los bueyes. De igual
importancia es la introduccion por parte de estos extranjeros de una técnica de construccion
denominada tablaparada, la cual fue usada para la edificacion de estaciones y casas que aun se
conservan en el municipio.

Son estas, pues, las condiciones de la estructura social del municipio de Herveo durante la
época de funcionamiento del Cable Aéreo, que, aungque puedan parecer condicionantes,
restrictivas y externas a los agentes sociales, son también habilitantes de su accidn, puesto que

esta estructura no existe por si sola, sino por medio de actores que tiene la capacidad de realizar
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cambios en el mundo social y de producir, reproducir e incluso transformar la estructura social
en su vida cotidiana.

Cabe mencionar que, desde la teoria de la estructuracion de Giddens, las estructuras son
internas a la actividad y no operan de manera independiente de los motivos y las razones que los
agentes tienen para hacer lo que hacen. No tienen una existencia independiente de la situacion en
que los agentes acttan, ni acttan sobre los agentes como fuerzas de la naturaleza. Los actores y
las estructuras no son fenémenos dados de manera independiente, sino que representan una
dualidad, lo cual hace que sea importante tener en cuenta las estructuras sociales bajo las que se
mueven los agentes sociales, en este caso las respectivas para la época de funcionamiento del
Cable Aéreo, la forma en que este sistema de transporte incidio en la configuracion de su
cotidianidad y, al mismo tiempo, la manera en que estos actores con capacidad de agencia
interactuaban bajo unas condiciones sociales dadas.

Partiendo de lo anterior, se puede identificar que uno de los primeros cambios en la vida
cotidiana de los habitantes del municipio de Herveo es el paso de una economia basada en la
arrieria a una basada en la agricultura del café, pues con el funcionamiento del Cable Aéreo
aquellos que se dedican al transporte de mercancias por medio de mulas y bueyes buscaron otra
forma de ingresos para su subsistencia y la de sus familias, lo que condujo a muchos de ellos a
dedicarse a actividades agricolas, las cuales se vieron condicionadas por los recursos materiales
que podian movilizar, puesto que quienes contaban con un capital econémico mayor pudieron
comprar extensos terrenos para el cultivo del café, mientras que quienes contaban con un menor
capital econdmico se dedicaron al trabajo al jornal en estos terrenos.

Asi, la cantidad de recursos materiales y humanos que los arrieros tenian a su disposicion

configurd la forma en que interactuaron después con otros trabajadores en las labores agricolas,
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pues de esta forma se mantuvo una relacion asimétrica y de poder entre aquellos con un mayor
capital econdmico que otros.

En cuanto a las actividades desarrolladas diariamente por los que se dedicaron al cultivo y
produccidn de café, tuvieron cambios en cuanto a localizacion de su trabajo, ya que no se
desarrollaba en los caminos de herradura, sino en un lugar especifico, en compafia de su familia,
donde todos se veian involucrados en esta actividad y la division de las tareas era dada por sexos.
Sin embargo, hay que mencionar que muchos de los aspectos de su rutina se mantuvieron, como
el inicio de las actividades a tempranas horas de la mafiana, con jornadas de trabajo extensas
interrumpidas solo para un breve descanso mientras comian y durante finalizacion de estas en la
noche.

Ademas, era una actividad a la que no eran ajenos, pues el municipio se caracterizo por
desarrollar sus actividades economicas en la zona rural, lo que implicaba que los actores sociales
contaran con un acervo de conocimiento practico aprendido desde la infancia y transmitido de
generacidn en generacion que les permitia estar familiarizados con las labores agricolas. Es
precisamente esta seguridad de rutinas predecibles lo que mantuvo entre los actores sociales el
sentimiento de confianza entre ellos y de seguridad ontoldgica.

Por otra parte, la presencia del Cable Aéreo configuro la vida cotidiana de un pequefio grupo
de personas, habitantes del municipio, que hicieron parte de la empresa como trabajadores
asalariados, quienes se desempefiaron en las labores de carreros, aceitadores o jefes de estacion.
Si bien, uno de los cambios que se puede hallar en su cotidianidad es precisamente el cambio de
actividad laboral, el cual usualmente era agricola y se desarrollaba en fincas del municipio, lugar
que muchas veces era el domicilio familiar, a desarrollarse en las estaciones del Cable Aéreo, lo

que generd una division entre su residencia y su espacio de trabajo.
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Sobre las tareas que realizaban en la empresa, hay que sefialar que eran nuevas para ellos,
pues se vieron enfrentados a un sistema de locomocidn del que poco conocian, pues Colombia se
encontraba en una época de introduccion de medios de transporte modernos. Sin embargo,
rapidamente aprendieron las labores que debian desarrollar, las cuales eran especificas y
repetitivas, dada la division del trabajo que se mantenia en la empresa y la organizacion
jerarquica, teniendo los ingleses una posicion superior frente a los demas trabajadores del lugar.

Si bien, aunque el trabajo en el Cable Aéreo supuso un cambio en la vida cotidiana de los
trabajadores del sistema, pudieron mantener ciertas rutinas de las actividades agricolas en lo que
se refiere al inicio de la jornada laboral en la madrugada, el descanso entre las comidas y la
finalizacion de las labores en la tarde, rutinas que incluso determinaron el horario de
funcionamiento del Cable.

Por lo que se refiere a la cotidianidad en la zona rural del municipio, el Cable Aéreo incidid
en el transporte de los cultivos y de los diferentes productos resultantes de la ganaderia, lo que
facilité a las personas que habitaban esta area del municipio la distribucion de mercancias.
Asimismo, fue uno de los principales medios de transporte para pasajeros, lo cual tuvo una
incidencia en la vida social, pues permitio a los habitantes de las veredas mantener una conexion
rapida y eficaz con el casco urbano del municipio, lugar en el que se desarrollaba el sdbado, en el
parque principal de Herveo, la venta de diferentes mercancias.

Esto generaba, por una parte, un beneficio econémico y, por otra, facilitaba los encuentros y
la interaccion con diferentes actores sociales fisicamente copresentes, convirtiéndose en un
momento y espacio para compartir y debatir ideas, encontrarse con familiares de otras veredas y

participar de las celebraciones y festividades del municipio. Tales encuentros, aungue se
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realizaban de forma regular, ponia entre paréntesis temporales la vida cotidiana de los habitantes
de la zona rural ya que divergian de las expectativas normales de la vida cotidiana.

Ahora bien, otro suceso que afecto la vida cotidiana de los habitantes de Herveo,
principalmente de las veredas Angulo B y La Picota, fue la violencia bipartidista, pues el sistema
de Cable Aéreo fue usado por integrantes de diferentes grupos armados que se movilizaron a
través de este para facilitar sus acciones, entre las que se encontraban los asesinatos de miembros
del partido contendor, amenazas a campesinos en la zona rural, y el robo de animales y productos
agricolas como el café, lo que gener6 desplazamientos por parte de las victimas del conflicto y
una ruptura drastica en las actividades cotidianas, siendo ademas una amenaza sobre las
certidumbres de la vida institucionalizada y de la seguridad ontoldgica que se sustentaba en
dichas rutinas.

Sin embargo, y pese a los hechos de violencia sucedidos en la zona rural del municipio, se
encuentra, segun cifras registradas en los censos poblacionales realizados por el DANE que, la
poblacién ubicada en los centros poblados y rural disperso, durante la época de funcionamiento
del Cable Aéreo, constituia la mayor parte de la poblacién en el municipio como se puede
observar a continuacion.

Grafica 2. Evolucion de la poblacion de Herveo desde el afio 1938 al afio 2022.

Fuente: Creacion propia con base en los datos proporcionados por el DANE
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En esta gréfica, la poblacion de los centros poblados y rural disperso se sefiala con color rojo,
y la de la cabecera municipal con color verde. Alli se identifica que, de 1938 a 1951, hay un
crecimiento poblacional en la zona rural del 9,5 % y en la cabecera municipal del 11%, mientras
que en el periodo de 1951 a 1964, es decir, durante los ultimos afios de funcionamiento del
Cable, la poblacion en los centros poblados y rural disperso disminuy6 un 1,6 %y en el casco
urbano crecio un 39,4%.

Por otra parte, se puede observar que, después del desmantelamiento del Cable Aéreo hay una
disminucion generalizada de la poblacion, siendo en la zona rural del 18 %y en la zona urbana
del 6,1 %. Posteriormente, en el periodo de 1973 a 1985 hay de nuevo un crecimiento en la
poblacién en el municipio, que se mantiene hasta el afio 1995 en la zona urbana, presentando
mas adelante un decrecimiento, mientras que, en la zona rural, después del afio 1985 y hasta el
afio 2022 la poblacion disminuy6 en un 46,8 %.

Con respecto al crecimiento de la poblacion durante el periodo de funcionamiento del Cable
Aéreo, puede ser explicada por el desarrollo de una economia pujante y estable, en la que la
produccidn y exportacion de café entre otros productos agricolas y ganaderos, estimulada por la
demanda nacional e internacional de estos y los bajos costos de envio por medio de este sistema
de transporte, garantizaban la perdurabilidad de los empleos y unas condiciones éptimas que les
permitian a la poblacion aumentar su esperanza de vida y ampliar las familias.

Con respecto al decrecimiento de la poblacién desde el afio 1964, el cual se ha mantenido casi
constante, a excepcion del periodo de 1973 a 1985, se puede entender como una consecuencia no
buscada del desmantelamiento del Cable Aéreo, que, como lo sefiala Giddens, estas

consecuencias “pueden dar origen a condiciones inadvertidas de la accién de un proceso de
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retroalimentacion. La historia humana es creada por actividades intencionales, pero no es un
proyecto intentado, escapa siempre al afan de someterla a direccion consciente” (Giddens, 2011).

En este sentido, el desmantelamiento del Cable Aéreo llevé a que la economia del municipio
se viera afectada, pues los costos de produccion y distribucién aumentaron, ya que las diferentes
mercancias agricolas y ganaderas de la zona rural debieron ser transportadas nuevamente hasta el
casco urbano por medio de mulas y bueyes, y desde alli ser enviadas en camiones por la carretera
que conectaba a Herveo con Delgaditas, inaugurada en la década del sesenta, o que aumentaba
los costos de distribucion y disminuia las ganancias.

Lo que fue un negocio prospero, paso a ser poco rentable y muchas personas perdieron su
trabajo, por lo cual algunos habitantes del municipio emigraron con sus familias a otras ciudades
como Ibagué o Manizales en busqueda de oportunidades laborales y educativas. Este flujo
migratorio también pudo aumentar debido a que la construccion de la carretera Herveo —
Delgaditas permitio desplazarse a un mayor nimero de personas, ya que las alternativas que
tenian antes eran trasladarse en mulas, caminando o por medio del Cable Aéreo hasta la carretera
principal.

Aungue muchas de las personas que emigraron de Herveo con sus familias regresaron afios
después para radicarse en el municipio, actualmente el proceso de emigracién continda y se ha
agudizado, siendo una de las principales causas la falta de oportunidades laborales para los
jévenes, quienes se siguen desplazando hacia otras ciudades para comenzar carreras
universitarias e iniciar trayectorias laborales distintas, por lo cual Herveo se encuentra pasando
por un proceso de envejecimiento poblacional y de disminucién de la poblacién econémicamente

activa, lo cual se puede observar el la piramide poblacional del municipio (Grafica 1).
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Esto ha llevado a que los agricultores de café del municipio tengan problemas para hallar
mano de obra disponible para la recoleccion de la cosecha, por lo que han empezado a
reemplazar el café por los cultivos aguacate Hass, ya que se requiere de un menor nimero de
personas para su recoleccion, por lo que se disminuyen los costos y se maximizan las utilidades.

Aunque puede ser una alternativa inmediata, no hay que pasar por alto los problemas
ambientales que los monocultivos de aguacate han generado en diferentes regiones del pais, pues
implican la deforestacidn de terrenos extensos y un alto consumo de agua, lo que afecta las
fuentes hidricas, destruye los ecosistemas y desplaza una amplia variedad de cultivos.

Ante esta situacion, los habitantes de estaciones como Cedral y Angulo B prefieren mantener
los cultivos de café, pues consideran que los dafios ambientales son irreversibles, ademas sefialan
que este ha sido un cultivo tradicional en Herveo sobre el que tienen vasta experiencia y
conocimiento, que los identifica y que se debe mantener en el tiempo.

Finalmente, en el municipio de Herveo, durante los Gltimos afios se ha buscado potenciar el
turismo cultural relacionado con el Cable Aéreo, para asi generar otras fuentes de ingresos, pero
es muy importante evaluar las perspectivas de los habitantes de las estaciones del Cable, quienes
desarrollan alli todas las actividades de su vida cotidiana y para quienes el fomento del turismo
en el lugar que es su vivienda implicaria una puesta entre paréntesis 0 una ruptura con sus rutinas

y su vida cotidiana.

4.2 Conclusiones
Para concluir, es importante resaltar que este informe de pasantia, resultado de la
investigacion realizada en el marco de la Mision Cientifico — Social 100 afios del Cable Aéreo

Manizales — Mariquita y la Dorada, consigue responder a los objetivos planteados en el presente

133



*d'
- U
o

UNIV,

W4
©
n

Sv(_"\“1

)
0
(>

&y

Y

<, o
(7 o
, »
vy st ®

proyecto, comprendiendo asi la influencia del Cable Aéreo Manizales — Mariquita en la
configuracion de la vida cotidiana de los habitantes del municipio de Herveo.

En este sentido, el funcionamiento del Cable Aéreo marco una época de transformaciones
sociales, politicas, econdmicas y culturales, las cuales se vieron reflejadas en los cambios de la
vida cotidiana de los habitantes de Herveo, sin por ello representar una amenaza o0 una ruptura en
sus rutinas, pues se conservaron muchas de las actividades agrarias relacionadas con el cultivo
del Café, las cuales incluso aumentaron en el municipio con el funcionamiento de este sistema de
transporte. Asi mismo, el registro de testimonios de aquellas personas que fueron testigos de los
cambios que el Cable Aéreo generd en Herveo con su funcionamiento, permite plasmar de forma
escrita una parte de la historia del municipio desde una dimensién humana.

Por otra parte, se hace necesaria la conservacion de los vestigios del Cable Aéreo, en especial
de las estaciones Frutillo, Soledad y Cedral, las cuales aiin conservan en pie su estructura, pero
que se encuentran en peligro de deteriorarse con el tiempo, ya sea por las intervenciones que sus
habitantes hacen y que afectan su estructura o por factores climaticos que provocan inestabilidad
en las estaciones y alteran su apariencia.

Es por esto que es primordial generar, desde las entidades territoriales como la Alcaldia de
Herveo y la Gobernacion del Tolima, una serie de medidas juridicas, administrativas y
financieras que permitan la preservacion, proteccién y rehabilitacion adecuada de los vestigios
del Cable Aéreo como un mecanismo de revalorizacion de la cultura y la identidad del

municipio.
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ANEXos

Anexo 1

Consentimiento informado para entrevistados.

CONSENTIMIENTO INFORMADO
MISION CIENTIFICO — SOCIAL

100 ANOS DEL CABLE AEREO MANIZALES — MARIQUITA'Y LA DORADA

2022 — 2023

Autorizacion de uso de derechos de imagen sobre fotografias y producciones

audiovisuales, propiedad intelectual, testimonio y participacion para investigacion social

otorgado a la Misién Cientifica Social

Yo, , declaro que he

sido informado e invitado a participar en la investigacion denominada “MISION

CIENTIFICO - SOCIAL 100 ANOS DEL CABLE AEREO MANIZALES — MARIQUITA Y
LA

DORADA”, un proyecto de investigacion cientifica Social que cuenta con el respaldo de la
Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales de la Universidad de Caldas. Entiendo que este
estudio busca generar conocimiento cientifico y social, en alianza con los gobiernos
locales, comunidades, y entidades que pertenecen al area de Influencia del antiguo Cable
Aéreo Manizales Mariquita: Manizales, Herveo, Fresno, Mariquita y la Dorada. Sé que mi

participacion se llevara a cabo en el lugar ,enel

horario y fecha y consistira en proporcionar de manera libre y

en uso de mis facultades algun testimonio, fuente oral o escrita, fotografica o video para
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la utilizacion de caracter informativo y educativo. Me han explicado que la informacién
registrada y suministrada sera incluida en procesos de investigacion interdisciplinar.
Estoy en conocimiento que los datos no me seran entregados y que no habra retribucion
por la participacion en este estudio, si que esta informacion podra beneficiar de manera
indirecta y por lo tanto tiene un beneficio para la sociedad dada la investigacion que se
esta llevando a cabo. Asimismo, sé que puedo negar la participacion o retirarme en
cualquier etapa de la investigacion, sin expresion de causa ni consecuencias negativas
para mi.

Si. Acepto voluntariamente participar en este estudio y he recibido una copia del presente

documento.

Firma participante

Firma Investigador

AnNexo 2

Formato de entrevista a profundidad.

UNIVERSIDAD DE CALDAS

FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS Y SOCIALES
DEPARTAMENTO DE ANTROPOLOGIA Y SOCIOLOGIA
En el marco del proyecto “Mision cientifico — social. Cien afios del Cable Aéreo

Manizales — Mariquita y la Dorada, 2022 — 20023”

Formato de entrevista: Influencia del Cable Aéreo Manizales — Mariquita en la configuracién de
la vida cotidiana de los habitantes del municipio de Herveo.

Nombre completo del entrevistador:
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Nombre completo del entrevistado:

Sexo: Edad:

Fecha de aplicacion:

Nota: En la presente investigacion se propone determinar las actividades cotidianas y las

rutinas de los habitantes del municipio, asi como los procesos econémicos, sociales,

culturales y politicos que incidieron durante la creacion, funcionamiento y

desmantelamiento del Cable Aéreo y, finalmente, identificar los elementos constitutivos del

patrimonio cultural inmaterial, a través de relatos y narraciones.

Preguntas

Vida cotidiana y familia

[1 ¢Cuanto lleva viviendo en Herveo y cémo se establecié aca?

[1 ¢Cuéntas personas conforman su familia y a qué se dedican?

1 ¢Qué nivel de educacion alcanzé usted y su familia?

(1 ¢Puede contarme un poco sobre las labores que realiza a diario?

(1 ¢De qué actividad obtiene los ingresos para el sostenimiento de su hogar?

(1 (Si tiene tierras) ¢Es su familia propietaria de la tierra? ;qué cultivan?

[1 ¢ Considera que sus ingresos son suficientes para el sostenimiento de su hogar y para
el sostenimiento de los cultivos?

[1 Sea si 0 no la respuesta, que por favor la justifique ¢qué le falta? ;qué le gustaria
hacer? ; Tiene deudas?

[ ¢A qué se dedica su esposa? (esposo)

Cable aéreo
[ ¢A qué se dedicaba usted o su familia cuando el cable aéreo estaba en

funcionamiento?
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(1 ¢Puede describirme como era un dia de trabajo cuando funcionaba el Cable Aéreo?
(1 ¢Podria contarme como era Herveo cuando funcionaba el Cable Aéreo?

[1 ¢Sabe por qué dejo de funcionar el Cable Aéreo?

[1 ¢Recuerda si las labores que realizaba usted o su familia y si su vida cotidiana tuvo
alglin cambio cuando dejo6 de funcionar el Cable Aéreo?

[1 ¢Hubo cambios en Herveo cuando dejo de funcionar el Cable?

(1 ¢Durante la época en que funciono el Cable Aéreo lleg6 a participar en politica?

1 ¢Recuerda alguna experiencia o historia relacionada con el Cable Aéreo?
Patrimonio cultural inmaterial

(1 ¢Qué representa para usted el Cable Aéreo?

1 ¢En el pueblo la gente considera importante la historia del cable? Sea si o no ¢Por

qué?

Patrimonio cultural

(1 ¢Qué lugares considera importantes para la conservacion de la historia del cable
aéreo en Herveo?

(1 ¢Sabe usted qué uso se le dieron a las partes del cable cuando dejo6 de funcionar?

(1 ¢Conserva alguna parte del Cable o algun objeto que haya sido transportado a través
de este?

[1 ¢Cree que es importante que las generaciones mas jovenes aprendan sobre el cable
aéreo?

[1 ¢Si usted fuera el encargado-a de contar la historia del cable aéreo, qué considera

que es lo que se debe resaltar o dar a conocer?

Turismo
(1 ¢Sabe qué es el turismo?
[ ¢Qué piensa usted sobre el turismo en Herveo, con relacion al Cable?

[1 ¢Cree que el turismo puede generar beneficios o problemas? ; Cuales?
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0 ¢Ha recibido educacion formal sobre turismo?

[1 ¢ Tiene algun proyecto o emprendimiento de turismo?

(1 ¢Le gustaria poder iniciar algin proyecto o emprendimiento?

¢Hay algo mas que considere que es importante y me quiera contar sobre el cable aéreo?

Muchas gracias por su tiempo y por participar en esta entrevista.

Anexo 3
Folleto de las estaciones del Cable Aéreo.

ESTACION
FRTUILLO

Coordenadas 5°04
“04.9”N 75°11'54.8"W

Estacién motriz y con modernos
talleres para reparar averias del
cable.
= Fue el lugar en el que se
EL CABLE AEREO EN concentraron y se establecieron
HERVEO los ingleses, recordados en Herveo

como los "Misteres".
El municipio de Herveo Marca un antes y un después
es uno de los lugares para Arnoldo Agudelo, uno de los
que contdé con mayor trabajadores del cable mas

importantes del municipio.

namero de estaciones
del Cable Aéreo, debido

INFLUENCIA DEL a lo accidentado del

terreno y a la dificil

CABLE AEREO EN geografia. Las cuatro
HERVEO TOLIMA estaciones mds

importantes son:
Frutillo, Soledad, Angulo
By Cedral
\V/

%

Laura Sofia Mesa villegas
Pasante de sociologia
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ESTACION
ANGULOB

Coordenadas
5°05'54.6"N 75°09'06.2"W
Esta Estacion permitié a los
campesinos transportar la
produccién agricola y

transportarse hasta la cabecera

municipal. Esta estacion se
diferencio de las demds, pues fue

L
Gl R
ESTACION
CEDRAL en la que se experimento la
violencia bipartidista en su punto

z Coordenadas
ESTACION 5°05'36.1"N 75°09’37.3"W algido, pues si bien alli el cable

SOLEDAD Ubicada en la vereda Cedral. Fue aéreo transporto otro tipo de

ISRSSANUUNNSSIPBON Cscjeros pertenecientes d grupos
5004,::35"’197"5‘1:?050 o gory paramilitares como Los chulavitas

y Pdjaros, pero también guerrillas
Unica estacion ubicada en el

liberales o gaitanistas.
casco urbano, donde se aforaba
los productos que se enviaban a
tras ciudades. Conectaba con la
estacion Frutillo y fue una de las
secciones mdas recorridas por
pasajeros en Herveo. Incidi6 en la
creacién de nuevas formas de

trabajo en el casco urbano
relacionadas con el transporte de
mercancias en carretilla.

Anexo 4

la produccién de café de las
veredas mas alejadas de la
cabecera municipal. También
permitié transportar pasajeros
desde Fresno y personas
enfermas o mujeres a punto de
dar a luz hasta Herveo o,
dependiendo de la gravedad,

hasta Manizales.

Cartilla sobre resultados de la pasantia entregada a los directores del proyecto Mision
Cientifico - Social 100 Afios Del Cable Aéreo Manizales — Mariquita y la Dorada.
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MISTON CTENTIFICO SOCIAL 100 ANOS
DEL CABLE ARREO MANIZALES -
MARIQUITA Y LA DORADA

INFLUENCIA
DEL CABLE

AEREO EN EL
MUNICIPIO DE

)

Univer sidad de-Caldas

18 T e — R i

Aqce
¢(ué buscaba la

B . s
investigacion?
.
Es wuna investigacién gue buscaba la construceién de
memaoria en torne al cable aéren, o travds de la historia
cral, para asi comprender la organizacién de la vida
cotidiana durante este mcmento histérice, desde la
perspectiva y experiencia de los actores sociales como
mujeres y hombres, registrando relatos que no figuran en
las fuentes escritas, que estan en el ancnimate o no han
side escuchades, para que cobren fuerza y sean

recenocidos por la comunidad de Hervee coma parte de
su historia.

For otra parte, esto permitis determinar los slementos
potencialmente constitutives del patrimonio cultural que
sz encuentran relacionados con el cable aéreo y que
hacen parte de la historia ¢ identidad del municipic.
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Influencia del cable aéreo en Herveo

Lavra Sofia Mesa Villegas

Universidad de Caldas

Facultad de Ciencias Juridicas y Sociales
Departamento de Antropologia y Sociclogia
Programa de Sociologia

2022

% e
¢Como se hizo la

. 7 ?
v

mvestigacion!
Fara el desarrolle de esa investigacién fue esencial
hacer un acercamients a los habitantes del municipio de
Herveo, teniende en cuenta sus formas de vida, de ver ol
munde, la manera en que se relacionan con los demads,
sus experiencias y la cenexisn de la historia o de
hechos histéricos can su wida particular, para asi
comprender en qué madida estos han incidido en su vida
cotidiana, pero también la forma en que elles, como
individuas, ’1Dic\eron parte de la praduccién, construccison
y transformacidn histérica de Herveao.

Fara dar cumplimiento a las actividades del proyects, a
partir del mes de abril y hasta el mes de occtubre, se
realizaron siete inmersiones en campo, cada vna con un
promedio de durncién de cinco a seis dias, en las que se
trabajé de forma interdisciplinar y se realizaron
10 entrevistas o  profundidad o habitantes de las
estaciones, pequefios comerciantes locales y uno de los
iltimos trabajadores del Cable.
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Herveo y sus
.
estaciones
El municipic de Herveo, Tolima es unc de los lugares que
conté con mayor numero de estaciones del Cable Aéreo,
debide a lo accidentado del terreno a la dificil
geografia. Sin embargo, y dado al qrcqnce de la
investigacién, se hace énfasis en 4 de las estaciones
que marcaron la vida de sus habitantes, tanto en el

casco urbano como en la zona rural. Estas estaciones
son: Frutillo, Soledad, Cedral, Angulo B.

Fotogratia del parque principal. Al lado derecho, la iglesia. Al lado
izquierdo, una de las torres del cable.
Fuente: Propia, 29 junio 2022
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r otra parte, ellos se encentraron un poce aislades de
los habitantes del casco urbano, no sélo por una
distancia espacial, sino también social, pues para ese
entonces constituian una élite en el municipio. Sin
embargeo, esto no impidié que se involucraran en
aspectos importantes relacionados con las necesidades
del lugar, como las gestiones en el transporte de la
planta eléctrica, la donacién por parde de Mr. Reed de
un tanque depésito de agua, y de las lamparas de
murano de la iglesia, que fueron donadas por el
ingeniero Lindsay (Gémez, 2008).

Asimismo, esta estacién marcé un antes y un después
para la familia Agudelo, quienes vivian en la vereda El
Frutillo y prontamente se viercn involucrades como
trabajadores en este lugar, siendo recordado Arncldo
Agudelo como uno 3e les mas importantes y
emblematicos por su conocimiente de la historia de
Herveo. Arnoldo, teniendo alrededor de once afios ya
tenia contacto con los ingleses a quienes les llevaba el
tabaco desde el casce urbano y ayudaba con pequefias
labores en los alrededores de la estacién. Despuss de
hacer el servicic militar es empleado formalmente por
la empresa, hallandeo alli su medio de subsistencia. Cabe
mencionar que el
trabajo alli era
prolongado y la
jornada  laboral
odia llegar a ser
L’astc\ de catorce
horas (Ramirez,
2006).

La estacién Frutillo fue una estacién motriz y taller de
maquinas donde se reparaban las averias del cable
aéreo. Fue también el lugar en el que se concentraron y
se establecieron los ingleses, recordados en Herveo
como los “Misteres”, que participaron en la construccion
y funcionamiento del cable y edificaron casas alrededor
de la estacién en las que vivian con sus familias. Ellos
mantuviercn una relacién cercana cor los habitantes del
lugar que se encontraban proximos a la estacién y con
quienes trabajaron como empleados en el Cable.

il
42?\ Fstacion Frutillo

Estacion Frutillo.
Fuente: Propia. 29 de junio, 2022.

En cuanto a la educacién formal que recibié Arncldo
duré tan solo 3 meses, en la que aprendié a firmar, pero
fue al lado de los ingleses que construys todo su capital
cultural, aprendiendo a leer, esecribir, hablar inglés,
desarrollé su gusto por la musica clasica y también fue
instruido en mecanica y electricidad, conocimientes que
en los dltimos afios de funcionamiento del cable le
permitieron ascender a jefe de esta estacidn.

Cuando el Cable Aérec deja de funcicnar, Arncldo se
pensiona a la edad de 40 afios y algunos de sus sobrinos
que también trabajeban en el cable fueron trasladados
a Ferrocarriles Nacionales hasta aleanzar la edad
pensional. Aunque tuve la oportunidad de vivir en la
Estacién, rechazé la oferta. Posterior a esto, la estacion
fue administrada por un empleade del ministerio de
ugrlicuhuro, quien vendid algunos de los vestigios del
Cable.

Finalmente, tras realizar
multiples ofertas para comprar
el terreno de la estacidén, la
familia hgucelo logro
establecer, a través de Arnoldo,
un contrato de arrendamiento,
lo que les permiti¢ establecerse
en e ugar en e que
actualmente vive uno de sus
sobrinos, su esposa y dos de sus
hermanas, quienes han
protegido lo que gqueda de la
estacién  frutillo,  impidiendo
que, al igual que sucedié con
las demas construcciones de sus
alrededores y vestigios del
cable fueran vendides como
chatarra, evidenciando el
I ER TSRl sentido  de  pertenencia e
Bibllateca da Horrao! identidad que los unia y que los
Fuente: Gémez, 2008, une hoy con la historia del

g cable.
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I'stacion Soledad

a estacion seledad fue la dnica que se encontrd en el
casco urbano, en el lugar en que actualmente se vbica
la entrada par carretera al municipio y se concce come
La Funta. Ceonectaba el caseo urbane cen la estacién
frutille y fue une de las secciones del cable mas
recorridas en el municipio por pasajeros, siendo esta
una de las actividades del fin de semana.

Esta estacién incidio en la creacidn de nuevas formas
de trabajo en el casco urbane, relacionades con el
transporte de mercancia desde alli hasta el parque del
municipio, donde se Entregqbu a su destinatario. Asi,
algunas personas se dedicaron a ssto, llevando sobre
sus hombros los pesados cargamentos came el cemento y
los abarrotes,

Es hasta la década del 40 que llega a Herves la
primera forma de locomocisn, qluc fue la carretilla de
deos ruedas, tirada por caballes, al popularizarse,
algunas familias se dedicaron, per medio de estas, a
llevar la mercancia desde lo estacién hasta el parque

principal,
recarriendo las
calles, que sara ese
entonces aran
empedradas
reemplazanda, an
cierta  medida, el

transporte sohre los

hombros.
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De la misma manera, cuande el cable aéreo es
desmantelado, se generaron procesos migratorios des
la zona rural hasta el casco urbano en busca de otros
medios de sustento econédmico y por la dificultad para
transportar la produccién agricola. También se puede
identificar la existencia de movimientos migratorios
desde Hervec hacia otras civdades, en busca de
opertunidades laborales y educativas.

Ahora, la estacién Soledad es usada como vivienda
familiar y son ellos mismos quienes se han encargado de
cuidar y mantener alli los pocos vestigios del cable, los
cuales han sido pintados y ancladoes a través de amarres
metdlicos a otras estructuras para evitar que sean
llevados a otro lugar. Be la misma manera, algunas
ersonas de la comunidad se han encargado de limpiar
a construccién exterior del lugar o los muros, como
ellos los han denominado, y que se pueden observar en
la primera fo(ografl'c de la estacioén.

Vestigios del cable anclados
con amarres metdlicos.

Fuente: Propia. 20 de mayo,
2022.
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Por otra parte, fue el lugar donde se aforaba la
roduccién de Herveo como el Café, para ser enviado
asta  mariquita. Asimismo, fue fundamental para
transportar el tradicional queso campesino elaborado
en las lecherias de Delgaditas, desde donde se
transportaban en mulas hasta Soledad y se enviaba en
cajones de madera a Manizales, estableciendo
relaciones comerciales entre ambos municipios.

Cuando deja de funcionar el cable, estas familias
empiezan a buscar otros medios de subsistencia y se
dedican a a  prestacién  de  servicios  en
establecimientos comerciales y tiendas, siendo asi como
surge la tradicional tienda de kumis en la punta, cuya
receta fue elaborada originalmente por la familia
Restrepo y transmitida a los actuales duenos. Al dia de
hoy, este lugar guarda diferentes objetos que fueron
transportados y ﬁevodos a Herveo a través del Cable

como una balanza pata de gallo y una mesa auxiliar
tipo bandeja.

|
4
]m Balanza pata de gallo. Tienda de
kumis en La Punta.
Fuente: Propia. 20 de mayo 2022.
Mesa auxiliar tipo bandeja. Tienda
de kumis en La Punta.
Fuente: Propia. 20 de mayo, 2022.

- Fstacion
Cedral

La estacién Cedral se encuentra ubicada en la vereda

ve lleva el mismo nombre y que, segin el conocimiento
je los habitantes de la vereda sobre este, se debe a la
abundancia del arbol de Cedro. Esta estacién fue usada
como bodega, pero también para sacar la produccisn
de café de las fincas mas alejadas del casco urbano,
debido a las dificultades que existian en el camino y
permitié a las personas que vivian alli llegar muche mas
rapide al pueblo, ya que caminando podian tardar
hasta dos horas. Igualmente, la estacién Cedral marcéd
la vida de la familia Bernal y de la familia Martinez,
quienes narran su experiencia y vivencias alli.

Las personas de la vereda El Cedral comenzaron a
construir vinculos de amistad con los trabajadores de
esta estacion, lugar al que se desplazaban en su tiempo
libre a cbservar el funcionamiente del cable, la forma
en que los trabajadores ejercian su funcién, el paso de
la mercancia hacia
la estacién soledad y
los sabados a ver las
ersonas que, desde
a Estacién Picota se
dirigian a la estacisn
Soledad.

Fotografia estacién Cedral.
Fuente: Propia. 21 de abril, 2022.
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El cable también les permitié llevar en menor tiempo las
ersonas enfermas o las mujeres a punto de dar a luz
asta la cabecera del municipio, donde dependiendo

del estade de la persona y de la gravedad eran

llevadas hasta Manizales desde la estacién Soledad
hasta Camelia por quienes aprendieron a manejar los
rilletes o por trabajadores del cable gue, estando

Sisponibles, decidian ayudarles. Todo esto, debido a

que Herveo no contaba con hospital para la época en

la que funcionaba el cable y solo es hasta el afio 1962,

cuande se inaugura el hospital San Antenic, que pueden

acceder a este servicio,

Cuandeo el cable aérec d de funcicnar, la familia
Bernal, inmigrantes de Cundinamarca, llegan a Herveo y
tienen la oportunidad de comprar la estacién a
Ferrocarriles Nacionales, donde viven hace casi 40
afnos. Cuando llegaron, muchos de los vestigios de
cable ya habian sido vendidos como chatarra y en este
periodo de tiempo se vendieron algunos mas que
quedaban en la estacién por el desconocimiento de su
valor histérico.

La estructura de la
estacién es usada
actualmente como

vivienda familiar y adn
conserva algunos de los
elementos originales de
la época. En cuanto a
terreno, es usado para e
cultive de frijol, café vy,
en menor medida,
aguacate.

\M"M“ﬂ \/p

Interior de la estacién Cedral.
Fuente: Propia. 21 de abril, 2022.
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victimas de la violencia bipartidista se trasladaban en
el Cable desde Herveo hasta Manizales, pero pocas
veces mds alla de Angulo B. Posterior a esto, cuando el
cable dejs de funcionar, la estacién Angule B siguis
siendo un lugar frecuentado por grupos guerrilleros y
paramilitares que en la década de los 80 lograron su
expansién en el Norte del Tolima y que incluso sacaron
muchos de los vestigios del cable de este lugar para
venderlos como chatarra.

Actualmente, la estacién es Habitada por la familia
Duque, que hace al menos 30 afies lograron adquirir la
propiedad y que vivieron en la misma vereda durante
toda su vida, motive por el que su cotidianidad se vio
incidida por el cable aérec. La estacién, para ser
adaptada como vivienda familiar tuvo cambios en su
estructura reduciendo la altura de esta y, en el mismo
lugar, conservan una vagoneta como recuerde de este
sistema de transporte.

VAR
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La estacién Angulo B, al igual que la estacién Cedral,
tuvo gran importancia para la zona veredal de Herveo,
pues permitic  a los campesinos  transportar la
produccién agricola y transportarse hasta la cabecera
municipal. Esta estacién se diferencié de las demas,
ves fue en la que se experimenté la viclencia
ipartidista en su punto dlgido, ya que, si bien, alli el
cable aéreo transporté otro tipe de pasajeros
pertenecientes a grupos paramilitares como  Los
chulavitas y Pajarcs, pero también guerrillas liberales o
gaitanistas.

Teniendo en cuenta que Herveo se caracterizé por ser
un municipio de filiacién conservadora, los chulavitas y
los pdjaros que llegaban por medic del cable aéreo
perseguian liberales’y fueron responsables de la muerte
P yde uno de los
trabajadores del
cable, Alvaro
Agudelo, en esta
estacién, Es per
este motivoe que
los trabajadores

liberales del
cable se
abstenian de

trabajar en este
lugar e incluso
muchas perscnas
para evitar ser

| @\ Patrimonio
Cultural

En respuesta al dltimo objetivo de la investigacién, y o
través de los relatos, entrevistas y conversaciones
informales se puede constatar que para la comunidad la
estacién Fru:iﬁo y Soledad son les principales simbelos
de identidad y se encuentran en el imaginario colectivo
como unc de los lugares gue representa y evoca la
historia del cable aéreo, configurando no sélo su
pasado, sino también su presente.

Es por ello que, como construcciones aisladas, cuya
arquitectura en ol paisaje dan un valor excepcional
desde el punto de vista de la historia del cable y de
Herveo, convierte estas dos estaciones en un elemento
potencialmente constitutive del patrimonic cultural, lo
que contribuiria a la revalorizacién continua de
municipio, siendo ademas un vehiculo importante para la
transmisién de experiencias, aptitudes y conocimientes
entre las generaciones.
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le aéreo para los
habitantes de herveo?

rto Antonic

Leonilde Martinez

Melson Bernal

RS

Gilberto Giménez

"Pues practicamente para
nosotros ya hoy en dia es un
recuerdo porgue unc no, ne
sonocid mas naga,

50, ya es un recusrdo. Que era

i era la arteria, pues de
movimiento  de tode aqul
Herveo, pera ya hoy en dia

selo un recuerde ya no mas."

“s0ue le dijo yls'P Pues, yo dige
que sso un medio de transporte
buenc, &s un buen recursc. Si, @ mi
me gustaria. i, me gustaria mucho
que asi lo que dicen que, que de
pronte lo pusieran de agul para
Manizales. Porque eso es un medio
busno. yo le dige que cuande se
ccabd a nosctros nos dio pesar y

a mucha gente parque =so era Gti
para el pueklo.”

“Era muy peligrose, porgue dicen
qus se cafa, o cada rato se
caoian por ahi, o se devolvian. Por
alléd arriba en ese monte, siempre
por le que, de alli a aguel file a
torre &, siempre un vuels largo y
siempre tendide y habia veces
que eso se descarrilaba y se iba
ahi po abajo. Ahi en ese mente
dicen que hay varias vagonetas
de esas, por ahi
=n ese cafidn de
alla."

terre & .PClI'C

A mi me tocd hacer tres, tres,

oficios, © sea, eh, primero
estuve de aceitadar,
aceitande tedas esas torres

andande en esc. Después me
toce de jete de estacién, y
na, poquitice  y  ya como
zstaba era la gente aburrida
y ya casi no hu%:l'u motoristas,
entonce: me tocd i
vYolombal ¥ an Yolomba
trabajé en esa maguina como

un afio. ¥ eso fue cvando cuande yo me retiré de ahi
Yo era aceitader y andaba en eses carrcs asi, a toda

hera la mana iz

iba

uno

parade

quierda na mds, que a uno para bajarse

atras aqui, pegade del dngulo

esperaba la terre con la manc izquisrda y taque, seguia
el carrs solo y uno quedaba ahi pegado y se subia uno

alla y lo misme, para velver @ esperar &

ctra torre.

A mf

me

tocd en ese
Yolombal a Cajones en el dngulo, gso es lo dltimo que
hay, eso es el propic params, une apenas escuchaba
rumbidite de las cuerdas y el silencio

carre en la

pdrame, en ese frie, desde

Arelis Gallego

“Una histeria no por revivir, pero si
por rescatar, una historia por
contar  que no eja de ser
fascinante porque hablande de lo
mismao, uno piensa gque si hace 100
afios hicieran tode esto, cémo
funcienaba tede, cémo era la
dinamica econdmica, como lraian,
si es que ahorite para hacer una
casa se vara unoe para braer un
cemento a un precio ;Cierta?
Entonees une piensa, entonces leos

materiales.Y pues eso hablande, hablando en &l tema
pues de la construceisn, la fascinacién que preduce eso,

pero

tambign o

o lo que representd para la

economicesc, pero también tode lo que representd para

la econamia, ya cuando estaba fabrica
funcionango,

estaba

. ya cvando

cuando estaban en el auge

cafetero, cuande el tema de las cosechas era pues tan

desbordado,

todo

lo que represents pues para la

economia nacional, dirfa yo. Entences si, yo pienso que
es una historia por contar, una histeria per rescatar y
que yo pienso en lo persanal que ne se debe dejar &n &

olvido.’

"Todo lo que es historia es muy
importante. Estudiar la histaria
es imaginar el future. Me
parece demasiade importante
que a|gJien se interesara en
levantar vna historia légica de

le que fue el cable. El cable
aédren  fue un  servicio de
primera necesidad para e

pueblo. Si, hoy en dia hubisran
dejqdo una seccién serfia esto
un centro turistico muy famoso
Feligrase, pero muy busne."

"No pues nostalgia, nostalgio ;Qué
representa &l cable adreo? No como
un buen recuerdo y una lastima la
pérdida, porque la verdad es que
debieron haberle dejado
De todas manaras eJ| cable c!','udé a
la vida del pueblo. €l cable cumplio
una funcién muy impertante. Claro
que si, lo que somos ahera se debic
o la funcidn que tuva el Cable, i, yo
si piensa que si es imporlante, claro.
A pesar de c1_ue es historia, pero si se
siente nostalgia, yo personalmente s
siente nostalgia.”

"Mo pues no le da a une
tristeza el cable haberse
acabado. $i, me da... me duele
tedavia porque nosotros que
andames. ¥ gracias a Digs, era
peligrese y no nos llegé a
pasar nada. Y ess nos sirvié
mucho pa mover carga vy
cuando uno cuenta pues o que

nos tocd  wivir cuando la
vialencia y eso. Donde el
cable hublera estade ahora

habria side mds
verrilla v los
3'9:1 vsted, pa moverse

grupos."

grave con la
paras, aor(éLe
05
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